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YİRMİ İKİNCİ BÖLÜM 
 

COVID-19 Pandemi Sürecinin Türkiye’de   Bulunan Konteyner 
Limanlarına Etkisi  

 
Metin YILDIRIM* 

 

1. GİRİŞ 
Lojistik faaliyetleri içinde yer alan taşımacılık kavramı, gerek kavramsal olarak lojistik terimiyle özdeşliği yönünde var 

olan kuvvetli algı, gerek ise oluşturduğu maliyet yükünün tüm lojistik operasyonlar içindeki önemli payı göz önüne 
aldığında, önemini uzun zamandan beri koruyan bir süreç olduğu aşikârdır. Kullanılan taşımacılık yönetmelerine 
bakıldığında, denizyolu taşımacılığı diğer taşımacılık yöntemlerine göre hem değer hem de hacim değer bazında pozitif 
yönde ayrıştığı görülmektedir.  Hacim bazında dünya mal ticaretinin %80’inden fazlası denizyolu ile taşınmaktadır.  
Denizyolu konteyner taşımacılığının 2018 yılı artış değeri %3.8 iken, bu değer 2019 yılında %1.1’e gerilediği görülmüştür. 
(UNCTAD, 20). Maliyet ve verimlilik avantajlarının yarattığı nedenler başta olmak üzere, önemli sayıda etmenden dolayı 
denizyolu taşımacılığında konteynerlerin kullanımı 20. Yüzyılın ikinci yarısından başlayarak hızlı bir gelişme göstermiştir. 

Çin’in Wuhan şehrinde Aralık 2019 yılında çıktığı bildirilen yeni tip Korona Virusü Covid-19 virüsü, çok kısa sürede 
Dünya’da çok hızlı bir yayılım göstermiştir. Türkiye’de ilk   Covid-19 vakası 11.03.2020 tarihinde rapor edilmiş olup aynı 
tarihinde Dünya Sağlık Örgütü (DSÖ) pandemi ilan etmiştir (T.C. Sağlık Bakanlığı Covid-19 Bilgilendirme 
Platformu,2021). Covid-19 pandemisi 2020 yılının başından itibaren   global bazda       durgunluğa neden olmuş olup. 1929 
yılında başlayan   Büyük Depresyon’un yaratığı ekonomik etkiye karşılaştırılabilir boyuta ulaşmıştır. Reel Gayri Safi 
Yurtiçi Hasıla (GSYH) Büyümesi değerlerine bakıldığında, tüm ülkeleri kapsayan değerin 2018 ve 2019 yılları için %3.6 
ve %2.8 olurken, 2020 yılında ilgili değerin negatif değer aldığı ve %-3.3 olduğu görülmüştür. İlgili değer gelişmiş 
ekonomiler için 2018,2019 ve 2020 yılları için % 2.3, %1.6 ve %-4,7 olarak gerçekleşmiştir.  Yükselen pazar ve gelişmekte 
olan ekonomiler   grubunda bulunan ülkelere ait ortalama değerler ise 2018-2020 arasındaki dönem için                    % 4.5, 
%3.6 ve   %-2,2 olarak gerçekleşmiştir (IMF Real GDP growth ,2020).  IMF ABD, İngiltere, Almanya, Fransa, Luxemburg 
başta olmak üzere 40’a yakın ülkeyi gelişmiş ekonomilere sınıfında değerlendirirken, Rusya Federasyonu, Çin, Hindistan, 
Suudi Arabistan, BAE, Katar, Bulgaristan, Polonya, ve Türkiye dahil olmak üzere 100’ün üzerindeki ülkeyi yükselen pazar 
ve gelişmekte olan ekonomiler   sınıfında değerlendirmiştir. İlgili göstergeler, Covid-19 pandemisinin gelişmiş ülkeler 
üzerindeki negatif etkisinin diğer sınıfta yer alan ülkelerin ekonomileri ile kıyaslandığında çok daha fazla olduğunu 
göstermektedir. 

Denizyolu Taşımacılığının başlangıç, aktarma ve sonuç noktaları limanlardır. Limanlar,  ağırlık olarak dış ticarete 
hizmet etmektedir. Limanlarda yaşanan yoğunluk, temel anlamda dünya ekonomisinin durumunu gösteren önemli 
göstergelerden bir tanesidir. İlgili süreç ile ilgili en önemli en önemli yoğunluk göstergelerinden biri ise, limanlarında 
yapılan konteyner elleçleme miktarıdır.  Konteyner limanlarında yapılan elleçme değerlerinde yüzdesel artış oranı, 2018 
yılı için %5 olarak gerçekleşmiştir 2018 ve 2019 yıllarında konteyner limanlarında gerçekleşene elleçme miktarı 795.3 ve 
811.2 i Milyon TEU    olarak gerçekleşmiştir (UNCTAD, 16). Taşıma şekillerine göre ABD doları bazlı Türk dış ticaret 
değerleri incelendiğinde 2018 yılında bir önceki yıla göre   % 5.85 artış 2019 yılında bir önceki yıla göre %9.55 azalış 
denizyolu taşımacılığında gözlenmiştir (TÜİK, 2021). Türk limanlarında gerçekleştirilen konteyner elleçleme değerlerinin 
seyrine bakıldığında ise, 2018 ve 2019 yıllarında aynı sıra ile %8.33 ile %6.90 oranında yıllık artış saptanmıştır. 2020 
yılında ilgili değer %0,3’e gerilemiştir(T.C. UAB Denizcilik İstatistikleri,2021).  Covid-19 pandemisinin getirdiği 
sonuçlardan bir tanesi ise dünya ticaretinde   yaşanan küçülme olmuştur.  Denizyolu ile yapılan kargo taşımacılığına olan 
talepteki daralma,  bu durumun bir sonucu olarak yer almaktadır. Hindistan Avustralya ve Türkiye’deki belli limanları 
ziyaret eden gemiler, belli süre karantinaya alınmıştır. Bu durum, seyir süresinin uzaması dahil olmak üzere denizyolu ile 
konteyner taşımacılığı üzerinde bir dizi negatif etki yaratmıştır. (Lang vd,2021,1).  

Dünya Sağlık Örgütü 5 Haziran 2021 tarihi itibari ile   kendisine bildirilen Covid-19 vaka sayısının 172.242.495, 
Covid-19 kaynaklı vefat sayısının ise 3,709,397 olduğunu belirtmektedir. Türkiye’de aynı tarih itibari ile bildirilen vaka 
sayısı 5,276,468 olarak yer almaktadır, G7 ülkeleri olarak adlandırılan grupta yer alan Almanya, ABD, Birleşik Krallık, 
Fransa, İtalya, Japonya ve Kanada için vaka sayısı değerleri yine aynı sıra ile 3 697 927, 32 997 875, 4 506 022, 5 599 163, 
4 227 719, 757 663 ve 1 387 445 olarak bildirilmiştir (WHO Covid-19 Dashboard,2021). Covid-19 bildirilen vaka sayısının 
%31’in G7 ülkelerinde gerçekleştiğini göstermektedir. İlgili değer, Covid-19 pandemisinin gelişmiş ülkeler üzerindeki 
seyrini gösteren önemli bir gösterge olarak yer almaktadır. Türk limanlarında ülkeler bazında denizyolu konteyner taşıma 
istatistikleri içinde yer alan   Toplam Konteyner Elleçleme değeri 2019 ve 2020 yılları için  11.591.838 ve 11.626.650 TEU 

                                                
* Dr.Öğr.Üyesi, İstanbul Gelişim Üniversitesi, İİSBF Lojistik Yönetimi, meyildirim@gelisim.edu.tr, ORCID No: 0000-0003-0424-9834 



Covid-19 Pandemi Sürecinin Türkiye’de Bulunan Konteyner Limanlarına Etkisi

 

 

 

248 

olarak gerçekleşmiştir. Türk limanlarında G7 ülkelerine ait Konteyner Elleçleme değeri 2020 yılında TEU bazında bir 
önceki yıla göre %11 artmıştır (T.C. UAB Denizcilik İstatistikleri,2021). 

Bu çalışmada; Covid-19 pandemisinin Türkiye’de   bulunan konteyner limanlara etkisini incelenmiştir. İnceleme 
konteyner elleçleme miktarlari   üzerinden yapılmıştır.  Gerçekleşen çalışmada, Ocak 2020- Mayıs 2021 dönemi içinde 
aylar bazında tahmini değere ulaşılmıştır. Bu aşamada açık kaynak kodlu olan WEKA programda yer alan Gauss Yöntemi 
kullanılmıştır. Tahmini değerler ile gerçekleşen değerler arasındaki farka ulaşılmıştır.  Çalışma sonunda ulaşılan değerler, 
Covid-19 pandemisinin Türkiye’de   bulunan konteyner limanlara etkisinin analizinde kullanılmıştır. 

 

2. LİTERATÜR ARAŞTIRMASI 
Covid-19 pandemisinin denizyolu taşımacılığı başta olmak üzere diğer taşımacılık türleri üzerindeki etkisi üzerinde bir 

dizi çalışma yapılmıştır.  Yakın zamanda araştırmacıların ilgisinin Covid-19’un konteyner taşımacılığı ve limanları etkisi 
üzerinde yöneldiği görülmektedir. Zhu vd(2020)’nin yaptığı  çalışmada,  Covid-19 pandemisinin Çin'in Konteyner 
Limanlarına Etkisini AIS büyük verisi kullanılmıştır. Gerçekleştirdikleri analiz sonucunda, limanlara yanaşan konteyner 
gemisi sayısında    önemli bir değişiklik olmadığını tespit etmişlerdir. Covid-19 pandemisinin önemli etkisinin rıhtımda 
kalma sürelerinde yaşandığı, yapılan çalışmada gösterilmiştir.  İlgili sonuç, limanlardaki elleçlenen konteyner sayısındaki 
düşüşün göstergesi olarak verilmiştir(Zhu vd,2020:6). Covid-19 pandemisi, dünyanın çok farklı noktasındaki limanları orta 
şiddetten başlayıp, çok şiddetli seviye kadar uzanan değişen büyüklüklerde etkileşmiştir. 2020 yılında ilk altı ayındaki TEU 
bazlı konteyner elleçleme sayılarındaki değişim yüzdelerine bakıldığında, limanlar arasındaki fark görülmektedir.   
Elleçleme sayıları %10’a kadar küçülen limanlar arasında Singapur, Şanghay, Long Beach, Rotterdam ve Valencia 
limanları gelirken, bu değer Los Angeles ve Barcelona limanları için %17.1 ve %20.1 olarak gerçekleşmiştir (Notteboom 
ve Haralambides, 2020:332). Covid-19 pandemisinin konteyner limanları ve denizyolu konteyner nakliye sektörüne etkisi 
ile 2008-2009 mali krizinin yaratığı etkinin karşılaştırıldığı araştırmada, 2008-2009 mali krizinin olduğu dönem ile    2020 
yılının ilk altı ayına ait trafik değişim verileri arasında  korelasyon saptanmamıştır.   2008-2009 mali krizine ait denizyolu 
konteyner nakliye sektörüne ait verilerin, Covid-19'un etkisini konu alan öngörü çalışmalarında kullanılamayacağını 
belirtilmiştir(Notteboom,202,28:30). Vidya ve Prabheesh (2020)’in   Covid-19 pandemisinin küresel ticaret ağlarına etkisi 
üzerinde yaptığı çalışmada, Covid-19 öncesi ve sonrasını kapsadığı süreçte ülkeler arasındaki ticari bağlılık ölçülmüştür.  
Ticari ağ analizinde karşılaştırılan zaman aralıkları, 2019 yılı ile 2020 yılının ilk çeyreği olup, ticaret yoğunluğunun 
0,833'ten 0,429'a düştüğü görülmüştür Küresel ticaretin daralmasının bir sonucu olarak,  konteyner taşımacılığının  negatif 
yönde etkilendiği görülmüştür (Vidya ve Prabheesh, 2020: 2408-2416). Covid-19 pandemisinin  Çin ve Kutup İpek 
Yolu üzerinde bulunan ülkeler arasında var olan denizyolu bağlantısına etkisi  üzerinde  yapılan araştırmada ise, COVID-
19 vakalarının sayısı ile  Denizyolu Bağlanabilirlik Endeksi  arasında çift yönlü ilişki tespit edilmiş olup,  virüsün 
uluslararası  yayılımında denizyolu bağlantısının etkin  nedenler arsında olabileceği tespit edilmiştir. Pandemi öncesi 
dönemde, ülkelerin dış ticaret hacmi ile Denizyolu Bağlanabilirlik Endeksi arasında sıkı bağlantı tespit edilmiştir.  2020 
yılında ekonomi dışı etmenlerden dolayı ilgili bağın gevşediği tespit edilmiştir(Tianming vd,2021:21). Institute of Shipping 
Economics and Logistics (ISL) ve Leibniz-Institut für Wirtschaftsforschung (RWI) Konteyner Elleçleme Endeksinin zaman 
serisi ile modellemesi ile ilgili çalışmada, dönemsel otoregresif bileşik hareketli ortalama (SARIMA) ve  ETS modellerinin  
performans, bilgi kriterleri ve hata ölçümleri karşılaştırılmıştır.  Elde edilen sonuçlar SARIMA modelinin RWI/ISL 
Konteyner Elleçleme Endeksinin tahmini için daha uygun ve verimli olduğunu göstermiştir(Koyuncu vd,2021,1). Covid-
19’un Fas’ın Tanger Med konteyner limanına etkisini araştıran çalışmada, pandeminin ilgili liman üzerinde olumsuz ve 
önemli etki   yarattığını göstermiştir (Hajar vd,2021,6) COVID-19 Pandemisi  dünya genelindeki tüm ülke ekonomileri için 
önemli bir tehdit oluşturduğu, sonucunun belirsizliğini koruduğu, Barua (2020)’nın çalışmasında belirtilmiştir. Arz ve 
talepte yaşanacak önemli dalgalanmaların dünya ticaret hacmindeki azalmanın nedeni olacağı belirtilmiştir.   Dünya 
pazarında, zaruri ihtiyaç malzemelerine olan talebi artması, zaruri olmayan ürünlere olan talebin ise azalacağı 
öngörülmüştür (Barua,2020,26). Akçacı, ve Çınaroğlu,(2020)’un gerçekleştirdiği,  Yeni Koronavirüs (COVID-19) 
Salgınının Lojistik ve Ticarete Etkisini konu alan çalışmasında,  Türkiye’de  COVID-19'un   en  yoğun  negatif  etkisinin 
hissedildiği taşımacılık türleri arasında Havayolu taşımacılığının     geldiğini belirtilmiştir.(Akçacı, ve  Çınaroğlu,2020,451-
452).  Guan vd (2020) yaptığı çalışma, COVID-19'un ekonomik etkilerinin karantina kısıtlamalarının hızına duyarlı 
olduğunu ortaya koymuştur.  Gereff(2020), COVID-19'un  küresel değer zincirine etkisini araştırdığı çalışmada, 
uluslararası firmaların  tedarik zincirindeki esnekliği artıracak arayışlara girdiklerini belirtmiştir.  Bunu gerçekleştirirken 
ölçek ekonomisi, makul maliyet ve innovasyon imkanlarında taviz vermeden gerçekleştirebilecek ana yöntemlerin,   
stratejik  öneme sahip ürünlerin üretimini firmanın ana operasyonunu  gerçekleştirdiği ülke ve ülkelere kaydırılması, 
bağlılığı azaltmak amacıyla uluslararası üretim tesislerinin sayısını artırılması , varolan uluslararası üretim ağının 
kullanılabileceği gelişen ve büyüyen pazarların araştırılması ve  son olarak, araştırma ve pazarlama alanında ilgili 
sektörlerde var olan firmalar ile ortaklığı gidilmesi olarak sıralamıştır(Gereff,2020, 296). Pandemi sürecinin, uluslararası 
ticarette üzerinde geri dönüşü mümkün olmayacak sonuçlar doğurma potansiyeli olduğu saptanmış olup, Avrupa Birliğinin 
çok taraflı tutarlılığı koruma ve esnekliği koruma konusunda önemli görevler düştüğü Jean(2020)’in araştırmasında dile 
getirilmiştir (Jean,2020,138).   
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3. TÜRKİYE’DEKİ  DENİZYOLU TAŞIMACILIĞI 
Akdeniz çanağında yer alan Türkiye, Doğu ve Batı ekseni ile Kuzey ve Güney eksenlerinin önemli kesişim noktaları 

arasında bulunmaktadır.  Bulunduğu konum ve hinterlanda ek olarak, 8000 km aşan sahil   şeridi ile denizyolu taşımacılığı, 
ülke için önemli bir potansiyeli işaret etmektedir.  Bulunduğu coğrafik yer itibari ile, ana ticari rotalara yakın noktada 
bulunmakta olan Türkiye, stratejik açıdan  önem arz etmektedir.  İlgili durum, transit yükleri çekme potansiyeline sahiptir.  
Uluslararası ticarette ağırlıklı olarak tercih edilen taşımacılık yöntemi denizyolu taşımacılığı olup, bu durum Türkiye içinde 
geçerlidir. Jeo-stratejik çerçeveden bakıldığında Türkiye’nin gerek iç gerekse dış ticarette kullanılan taşımacılık modları 
arasında denizyolunun kullanım oranın artmasının gerekliliği öngörülmektedir. Dünya konteyner taşımacılığından 
alabileceği pazar payını artırmak adına, Türkiye denizyolu taşımacılığı ile ilintili altyapı ve üstyapı   yatırımı yapılmıştır. 
Bu konudaki yatımlar hızla yapılmaya devam etmektedir. T.C. Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığınına bağlı 2021 yılı itibarı ile  
71 adet liman başkanlığı bulunmaktadır    Var olan limanlara ek olarak  Çandarlı   ve Filyos limanlarının  yapımı devam 
etmektedir. Bu limanlara ek olarak Doğu Akdeniz bölgesinde ağırlıklı transit yüke yönelik, Ortadoğu ve Orta Asya 
pazarına hedefleyen konteyner limanı inşası On Birinci Kalkınma Planı(2019-2023)’nda yer almaktadır. On Birinci 
Kalkınma Planında, Konya-Karaman-Niğde-Mersin-Adana-Osmaniye-Gaziantep demiryolu hattı, Aliağa-Çandarlı-
Bergama-Soma-Çandarlı Limanı Demiryolu hattı, Torbalı-Kemalpaşa-Alsancak Limanı demiryolu hattı projeleri yer 
almaktadır. İlgili projeler Denizyolu ve Demiryolu entegrasyonun artırılması amacı güden projeler sınıfında yer olan 
önemli projeler arasında yer almaktadır(On Birinci Kalkınma Planı,2021). 1960’lı yıllarda dünya limanlarında 
yaygınlaşmaya başlayan konteynerlerin elleçleme sürecinin Türk limanlarında görülmesi için 20 yıla yakın bir sürenin 
geçmesi gerekmiştir. Türk limanlarında yaygınlaşması, 1990 yıllarda olmuştur. Denizyolu taşımacılığında 
konteynerizasyon sürecinde yaşanan gecikmenin bir etkisi de, ülkedeki konteyner trafiğindeki gelişmenin dünya 
ortalamasının üzerinde olmasıdır. Özel sektör tarafından ilk açılan konteyner terminali Gemport olup, açılış yılı 1987’dır.  
Bu tarih sonrasında özel sektörün konteyner terminal yatırımlarına ilgisi giderek artarken, kamunun payının giderek 
azaldığı gözlenmiştir. (Ateş vd,2010,92:93)  

Türkiye’de konteynerlerin elleçlendiği liman başkanlıkları ilgili zaman dilim içinde gerek sayı gerekse yer olarak 
farklılık göstermektedir. Konteyner Elleçlemesi Yapılan Liman Başkanlığı sayısı yıllar bazında Şekil 1’de verilmiştir. 

 
Şekil 1: Konteyner Elleçlemesi Yapılan Liman Başkanlığı Sayısı 

Kaynak: T.C. UAB Liman Başkanlıkları,(2021) 

Denizyolu taşımacılığın gelişimdeki en önemli unsur dış ticaret ve dış ticarette tercih edilen taşımacılık şekilleri 
olmuştur. Türkiye’ye ait resmi dış ticaret verileri ağırlıklı kullanılan taşımacılık modunun  denizyolu taşımacılığı olduğunu 
göstermiştir.   T.C. Ticaret Bakanlığı, Dış Ticaret Verilerine göre Türkiye’nin 2019 ve 2020 ihracat miktarı 180.833 ve 
169.658 milyon dolar olmuştur. Pandeminin etkisinin en yoğun yaşandığı dönem olan 2020 yılında, % 6.2’lik daralma 
yaşanmıştır. En fazla ihracat yapılan 10 ülke için 2019 ve 2020 yılları değerine bakıldığında ise, aynı değere yakın küçülme 
yaşandığı görülmektedir. Aynı dönem için, ithalat değerleri incelendiğinde ise, 2019 ve 2020 yıllarına ait toplam değerin 
210.345 ve 219.514 milyon dolar olduğu görülmektedir. İlgili değerler   %4..4’lük bir  artışı işaret etmektedir. En fazla 
ithalat yapılan 10 ülke için 2019 ve 2020 yıllarına ait değerlere bakıldığında ise, büyüme değerinin %4.4 olarak   yaşandığı 
görülmektedir. 2019-2020 yılları için taşıma şekillerine göre dış ticaret verileri incelendiğinde, 2019 ve 2020 yıllarında 
109.114 ve 100.919 milyon dolar değerinde ihracatta, taşıma şekli olarak denizyolunun kullanıldığı görülmektedir. Genel 
içindeki pay, aynı dönemler için %60,3 ve %59,5 olarak gerçekleşmiştir. 2020 yılında ihracattaki daralma 11.175 milyon 
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dolar iken, denizyolu ile gerçekleşen ihracattaki daralma ise 8.195 milyon dolar olarak gerçekleşmiştir. Oran olarak 
bakıldığında %73’lük bir değere denk gelmekte olup, ihracat verileri açısından 2020 yılı içinde denizyolu taşımacılığının, 
havayolu taşımacılığından sonra en   fazla etkilenen taşımacılık modu olduğunu göstermektedir. İthalat verilerine 
bakıldığında ise, denizyolu kullanılarak yapılan ithalatta 4.539 milyon dolarlık bir azalma görülmektedir. Denizyolu 
taşımacılığını ithalattaki genel içindeki payı 2019 ve 2020 dönemleri için %62,0 ve %57,3 olarak gerçekleşmiştir.    Aynı 
dönemde toplam ithalatta 9.169 milyon dolar artış yaşandığı göz önüne alındığında, denizyolu ile yapılan ithalatta yaklaşık 
10.2 milyar dolarlık bir düşüşün yaşandığı öngörülmektedir. (Dış Ticaret Verileri,2021). Dış ticarette tercih edilen 
taşımacılık türleri arasında bir kilogram ağırlığındaki yükün ortalama değeri açısından en düşük değerli taşımanın 
denizyolu ile gerçekleşmektedir. 2016 ile 2020 yılı 3. Çeyrek dilimleri arasında değerlere bakıldığında ithalat için 1 ABD 
dolarının aşağısında yer aldığı görülmektedir. İhracatta ise 2019 yılı sonrasında 1 ABD dolarının altına düştüğü 
görülmektedir. 2016 ile 2020 3. Çeyrek arasındaki dönemde denizyolu ile   taşınan bir kilogram ağırlığındaki yükün 
ortalama değeri Şekil 2’de verimiştir. (UTİKAD Lojistik Sektörü Raporu, 2020,45:46).  

 
Şekil 2: Denizyolu ile Taşınan Yükün Ortalama Değeri ($/Kg) 

Kaynak: UTİKAD Lojistik Sektörü Raporu, 2020 

Dünya Denizyolu Taşımacılığına bakıldığında ise, 2019 yılı içinde 11.902 Milyon Tonluk yükün taşındığını, ilgili 
değerin ise 2014 yılında 10.485 Milyon Ton olarak gerçekleştirildiği görülmektedir.  İlgili dönem aralığında %13,5 bir 
büyüme yaşanmıştır.  2014 ve 2019 yılları için küresel bazda denizyolu ile toplam taşınan yükün %14.9 ve %15.8’nin   
konteynerler ile   taşındığı   olduğu görülmekte olup, konteyner taşımacılığı   ilgili 5 yıllık dönemde %20.1 büyüme 
gösterdiği görülmektedir. Küresel bazda denizyolu taşımacılığına gerek Milyon Ton gerekse Milyar Ton/Mil  biriminde 
bakıldığında, konteyner taşımacılığı denizyolu taşımacılığı içinde önemli bir yer  kaplamanın yanı sıra,  büyüme değerleri 
aşısından da ortalamanın üstünde bir değere sahip olduğu görülmektedir. (İMEAK Deniz Ticaret Odası Denizcilik Sektör 
Raporu 2021). Konteyner limanlarda gerçekleşen ana faaliyetlerin içinde Kabotaj, Transit, İhracat ve İthalat amaçlı 
konteyner elleçlemesi gelmektedir. Türkiye’de   bulunan konteyner limanlarına gerçekleşen faaliyetlerin yüzdesel 
ağırlıkları aşağıda yer alan Şekil 3 de sunulmuştur. 
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           Şekil 3: Faaliyetlerin Yüzdesel Dağılımı 

Kaynak: T.C. UAB Denizcilik İstatistikleri, 2021 

Dağılım değerlerine bakıldığında, kapotaj taşımacılığında ilgili zaman aralığında %10’nun altında kaldığı 
görülmektedir.  Ocak 2004 tarihinde %2 olan değerin Mayıs 2021 % 7’ye yükselmiş olması yüzdesel yükseliş anlamında 
önem arz etse de, konteyner limanlarındaki faaliyetlerin ana hacmini diş ticaret ile ilgili operasyonlar olduğunu Şekil 3’deki 
değerler göstermektedir. Transit yük elleçlemele değerlerine bakıldığında ise, 2017 tarihi ve sonrasında ilgili oranın 
%10’nun üzerine çıktığı ve belirgin bir ivme ile gelişme gösterdiğini görülmektedir. Denizyolu yük elleçlemelerindeki 
transit yük oranının 2023 yılı itibari %17,3’e yükseltilmesi On Birinci Kalkınma Planı(2019-2023)’nın hedefleri arasında 
yer almaktadır(On Birinci Kalkınma Planı,2021. 2004 yılının baz yıl alınması durumunda, dış ticaret faaliyetleri 
kapsamında gerçekleşen elleçme değerlerindeki seyir Şekil 4’de verilmiştir. 

 
Şekil 4: Konteyner Elleçleme Değerlerinde Değişim 

Kaynak: T.C. UAB Denizcilik İstatistikleri, 2021 

İlgili değerler incelediğinde denizyolu taşımacılığının 2004 yılından itibaren önemli gelişme gösterdiği görülmektedir. 
Toplam değerlere bakıldığında ise, 2008 finansal krizini ve COVID-19’un etkisi ilgili grafik üzerinde net bir şekilde 
görülmektedir 2018 yılında 10.8 Milyon TEU olarak gerçekleşen Toplam Konteyner Elleçleme değerinin On Birinci 
Kalkınma Planı(2019-2023)’nda 2023 yılı hedefi 17,3 Milyon TEU   olarak konmuştur.  Bu değer 2004 yılı değerine göre 
%456’lık bir artışı işaret etmektedir. 

 

4. METODOLOJİ VE VERİLER 
Bu çalışmada, COVID-19’u konteyner limanlarına etkisi toplam konteyner elleçleme değerleri üzerinden incelenmiştir. 

T.C. Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığın Denizcilik Genel Müdürlüğü web sitesinde yer alan, açık olarak indirilebilen, Deniz 
Ticaretini Geliştirme Daire Başkanlığının hazırladığı Aylar Bazında Konteyner Elleçleme veri setleri  araştırmada 
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kullanılmıştır.  İlgili veri setinde   elleçlenen konteyner sayıları aylık  bazda verilmektedir. İlgili veri setinde Yükleme, 
Boşaltma ve Toplam ana başlığı altında bir dizi alt kırılıma ait  değerler yer almaktadır. Çalışmada   TEU bazlı Toplam 
Konteyner Elleçleme değerleri kullanılmıştır. Kullanılan veri  seti  Ocak 2004 ile Mayıs 2021 yıllarını kapsamaktadır. İlgil,  
değerler Şekil 5 de verilmiştir.  

 
Şekil 5: Aylar Bazında Konteyner Elleçleme Değerleri(TEU) 

Kaynak: T.C. UAB Denizcilik İstatistikleri, 2021 

Ocak 2004 ile Aralık 2019  dönemine ait veriler kullanılarak Ocak 2020-Mayıs 2021 dönemleri için WEKA makine 
öğrenimi algoritmalarını  kullanarak öngörüde bulunulmuştur. Waikato Üniversitesinde   makine öğrenimi amacıyla 
geliştirilen program isminin açılımı "Waikato Environment for Knowledge Analysis"’ olup,  isim kelimelerin  ilk 
harflerinden oluşmaktadır. GNU Genel Kamu Lisansı ile dağıtılan , JAVA dilinde yazılan program yaygın olarak kullanılan 
makine öğrenmesi metot ve algoritmalarını içermektedir.  Modüler yapıya sahip program, veri kümelerinin 
görselleştirilmesi, veri analizi, veri madenciliği ve iş zekası uygulamaları dahil, bir dizi alanda kullanılmaktadır. Çalışmada 
WEKA’nın 3.8.4 sürümü kullanılmıştır.  Ocak 2020 ile Mayıs 2021 dönemini kapsayan 17 aylık dönem için aylık 
konteyner elleçleme değerlerinin öngörü sürecinde  Gauss Yöntemi kullanılmıştır. Carl Friedrich Gauss’dan ismini alan 
sürecin dayanak noktası olan kavram ise çok değişkenli normal dağılımların sonsuz boyutlu bir genellemesidir (Yergök ve 
Acı, 2019,65). Gauss Süreçleri ile kurulan modeller, temelde parametrik olmayan çekirdek tabanlı olasılık 
modelleridir(Kara ve Şamlı,2021,419). WEKA'nın arayüzü, algoritmaların değerlendirilmesi için çeşitli istatistiksel hata 
ölçüleri sunmaktadır Tahmin kesinlik seviyelerini belirlemek adına üç temel tahmin hatası kullanılmıştır... Bunlar Ortalama 
Mutlak Hata, Ortalama Mutlak Yüzde Hata ve Hata Kareler Ortalamasının Karekökü’dür.   İlgili hata unsurlarının 
seçilmesindeki neden en yaygın hata ölçütleri arasında olmalıdır.  İlgili   denklemler ve denklemde kullanılan terimler   
aşağıda   sunulmuştur 

Ortalama Mutlak Hata=     

Ortalama Mutlak Yüzde Hata=    * 100   

Hata Kareler Ortalamasının Karekökü =             

 tahmin edilen değer,   gerçek değer, n örnek sayısı olarak yukarıda yer alan denklemlerde  yer almaktadır.  
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Tahminleri hesaplamak için kullanılan WEKA programında varsayılan ayarlar kullanılmıştır. İlgili dönemde 
gerçekleşen değer ile öngörülen değer arasında fark hesaplanabilmektedir. Gerçekleşen değer ile öngörü değeri arasında 
fark Covid-19 pandemi sürecinin Türkiye’de   bulunan konteyner limanlara etkisini üzerinde önemli bir gösterge olarak yer 
almaktadır. 

5. ARAŞTIRMA SONUÇLARI VE TARTIŞMA 
Bu çalışmada pandeminin etkisini ölçmek amacıyla Ocak 2020 ile Mayıs 2021 tarihleri arasında Türk limanlarında 

gerçekleşen aylık bazda toplam konteyner elleçlenme sayılarının tahmini için Aylar Bazında Konteyner Elleçleme veri seti 
kullanılmıştır. Veri madenciliği aracı olarak Weka madenciliği programı kullanılmıştır. Gauss Yöntemi kullanılmış olup 
varsayılan ayarlarda değişiklik yapılmamıştır. Modelin performansı ölçümleri Ortalama Mutlak Hata, Ortalama Mutlak 
Yüzde Hata ve Hata Kareler Ortalamasının Karekökü baz alınarak yapılmıştır.    Performans değerlendirme sonuçları Tablo 
1 de verilmiştir. 

Tablo 1. Performans ölçümleri 

 Ortalama Mutlak Hata Ortalama Mutlak Yüzde Hata Hata Kareler Ortalamasının Karekökü 
Oca.20 28.033 5,68% 35.058 
Şub.20 30.740 6,31% 38.579 
Mar.20 32.824 6,75% 41.457 
Nis.20 35.094 7,18% 44.025 
May.20 36.046 7,34% 45.138 
Haz.20 36.783 7,42% 45.807 
Tem.20 37.650 7,52% 46.806 
Ağu.20 37.943 7,51% 47.003 
Eyl.20 37.726 7,41% 46.832 
Eki.20 37.870 7,39% 47.009 
Kas.20 37.783 7,31% 46.943 
Ara.20 37.258 7,13% 46.453 
Oca.21 36.463 6,92% 45.715 
Şub.21 36.236 6,81% 45.495 
Mar.21 36.181 6,75% 45.405 
Nis.21 36.092 6,68% 45.337 
May.21 36.044 6,63% 45.273 

Ocak 2020 ile Mayıs 2021 dönemini kapsayan 17 aylık  dönem için Gauss Yöntemi kullanılarak aylık konteyner 
elleçlenme sayılarının tahmininde bulunulmuştur. Şekil -6’da Ocak 2020 ile Mayıs 2021 dönemi için hesaplanan aylık 
öngörü değerleri, Ocak 2020 ile Mayıs 2021 döneminde gerçekleşen toplam elleçleme değerleri, aylık bazda öngörü değeri  
ile aylık gerçekleşen arasındaki aylık fark ve Ocak 2021 tarihi ile ilgili ay arasındaki  döneme ait öngörülen ve gerçekleşen 
değerler arasındaki  toplam fark  Şekil 6 da verilmiştir. 
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Şekil 6. Gerçekleşen ve Öngörülen Elleçleme Değerleri(TEU) 

Yıl itibarı ile bakıldığında 2019 ve 2020 yıllarında gerçekleşen toplam TEU bazlı konteyner elleçleme değerlerinin 
birbirine çok yakın değerler olduğu görülmektedir. 2019 yılının ilk altı aylık dönemi 2020 yılının aynı dönemi ile 
karşılaştırıldığında ise de 2019 yılının ilk altı aylık değerlerine göre %2.7.2lik bir daralma görülmektedir. İkinci altı aylık 
dönemde ise %3.1’lik bir büyüme yaşanmıştır. Üçer aylık dönemler karşılaştırıldığında ise de,2019 -2020 yılları ilk çeyrek 
dönemi karşılaştırıldığında %7.8’lik bir büyüme görülmektedir. 2019 yılının 4. Çeyreği ile 2020 ilk çeyreği 
karşılaştırıldığında ise de % 17.8’lik bir küçülme görülmüş olup, bu dönem Covid 19 pandemisinin etkisinin hissedildiği 
dönem olarak kendini göstermektedir. 2020 yılının ikinci çeyrek değerlerine bakıldığında ise,  önceki yılın aynı dönemi ile 
karşılaştırıldığında  %12.1’lik bir azalış yaşandığını,   bir önceki çeyrek değeri ile kıyaslandığında ise de, %9.4 bir azalış 
yaşandığı görülmektedir. 2020 yılı üçüncü çeyrek döneminde gerçekleşen elleçleme değerlerine bakıldığında ise, geçen 
yılık aynı çeyrek döneminde  TEU bazında yaklaşık eş değer elleçleme yapıldığı görülmektedir. Bir önceki çeyrek değerine 
bakıldığında ise %11.2’lik bir artıştan bahsetmemiz mümkündür. 2020 yılı son çeyrek değeri bir öndeki çeyreğe değerine 
göre %9.9’lük bir artışı işaret etmiştir. 2019 yılı son çeyrek değeri ile kıyaslandığında ise de, %6.1’lik bir artışı işaret 
etmektedir.2021 yılı ilk çeyrek değerleri bir önceki çeyreğe göre %6.5’lik bir azalma görülmektedir. Ocak 2021 ve Şubat 
2021 dönemlerinde yaşanan önemli bir düşüş görülmektedir. Aynı dönemi geçen yılın aynı çeyreği ile karşılaştırıldığında 
ise de %4.2 ‘lik bir artışı işaret etmektedir. 

Şekil 5’de yer alan elleçleme değerine bakıldığında, 2004 yılından başlayarak toplam elleçleme değerlerinde değişen bir 
ivme ile bir seyir  oluştuğu gözlenmektedir. Bu çerçeveden bakıldığında, Covid -19 pandemisinin etkilerini görebilmek 
adına pandeminin başlangıç dönemi olan Ocak 2020 ile Mayıs 2021  ayları arasında kalan  dilimde  aylık elleçleme 
değerleri ile ilişkin öngörüde bulunulmuştur. Gerçekleşen değer ile öngörü değeri arasındaki pandeminin etkisinde önemli 
bir gösterge olarak yer almaktadır. Bu çerçevede bakıldığında, ay bazında öngörü değeri, öngörülen ile gerçekleşen değer 
arasındaki fark ve ay bazında toplam fark yukarıdaki şekilde sunulmuştur. Öngörüsü gerçekleştirilen 17 aylık dönem için 
öngörü değeri ile gerçekleşen değer kıyaslandığında 1.444.103 TEU’luk fark olduğu öngörülmüştür. Bu değer yüzdesel 
anlamda %8.6’lik bir düşüşe işaret etmektedir.   2020 için karşılaştırma yapıldığında ise, gerçekleşen değere göre                          
%-8.7’lik bir değer farkı görülmektedir. 2021 yılı için ilk beş aylık dönem için öngörülen değer ile gerçekleşen değer 
karşılaştırılmasına gidildiğinde, gerçekleşen değere göre %8,5’lik negatif yönde bir farktan bahsedilmesi mümkündür. 
Çeyrek bazda yapılan karşılaştırmada gerçekleşen değere göre 2020 yılı 1,2,3 , 4. Çeyrek  ve 2021 yılı ilk çeyrekte  için  
aynı sıra ile  2,8%, -21,8%, 10,3%, 1,8% ve 7,8% daha az elleçme gerçekleştiğini öngörülmüştür. 

 

6. SONUÇ�
Yeni koronavirüs salgını olarak da adlandırılan Covid 19 pandemisi dünya ekonomisini seyri üzerinde önemli negatif 

etkiler yaratmış ve yaratmaya   devam etmektedir. “Covid-19 Pandemi Sürecinin Türkiye’de   Bulunan Konteyner 
Limanlarına Etkisi” başlıklı bu çalışma ile pandeminin etkisi 2004-2021 yılları arasındaki zaman aralığındaki TEU bazlı 
olarak konteyner elleçme veriler değerlendirilerek Ocak 2020 ile Mayıs 2021  dönemş içinde  pandeminin etkisi ortaya 
konulmuştur. İlgili dönem için aylık elleçme değerleri için öngörü çalışması yürütülmüş olup on yedi ay için aylık öngörü 
değerleri elde edilmiştir.   Açık kaynak makine öğrenmesi yazılımı olan WEKA’nın 3.8.4 sürümü kullanılmıştır. Öngörüde 
Gauss Yöntemi kullanılmıştır.  İlgili algoritmanın kesinliğin ölçümlemesinde kullanılan perrformans ölçütleri Ortalama 
Mutlak Hata, Ortalama Mutlak Yüzde Hata ve Hata Kareler Ortalamasının Kareköküdür. İlgili değerler incelendiğinde, 
pandemin ilk ağır etkisinin, Türkiye’deki ilk pandemi vakasının görüldüğü ve Dünya Sağlık Örgütü (DSÖ)  pandemi  ilan 
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ettiği  tarihten sonrasında hissedildiği görülmektedir. 2020 yılının ikinci çeyreğinde elleçleme değerlerinde önemli düşüş 
yaşanmıştır. 2020 yılı üçüncü çeyreğinden itibaren Covid 19 pandemisinin etkisin azaldığı, nispi olarak değerlerde artış 
gözlemlendiği, elleçleme değerlerinde toparlanmaya gidildiği görülmektedir. Değerler incelendiğinde aylık bazda 
gerçekleşen değerlerin öngörü değerlerine yaklaşsa da, değer bazında altında kaldığı görülmektedir.  Çalışma sonucunda, 
Türkiye bulunan konteyner limanlarının Covid 19 pandemisinden önemli şekilde etkilendiği görülmektedir. 2020 yılının 
ikinci altı aylık dönemi ile başlayan süreçte  bir toparlanma sürecinin içinde olduğu görülmektedir 

Çalışmanın amacı, Covid 19 pandemisinin Türkiye’de bulunan ve konteyner elleçlenen limanlara etkisi araştırılmıştır.  
Araştırma TEU bazlı olarak konteyner elleçme değerleri üzerinden yapılmıştır.  Ocak 2020 ile Mayıs 2021 dönemleri için 
Covid 19’un etkisi araştırılmıştır. İlgili dönem için aylık elleçme değerleri için öngörü çalışması yürütülmüş olup on yedi 
ay için aylık öngörü değerleri elde edilmiştir.   Açık kaynak makine öğrenmesi yazılımı olan WEKA’nın 3.8.4 sürümü 
kullanılmıştır. Öngörüde Gauss Yöntemi kullanılmıştır.  İlgili algoritmanın kesinliğin ölçümlemesinde Ortalama Mutlak 
Hata, Ortalama Mutlak Yüzde Hata ve Hata Kareler Ortalamasının Karekökü performans ölçütleri kullanılmıştır. İlgili 
değerler incelendiğinde, pandemin ilk etkisinin Türkiye’deki ilk pandemi vakasının görüldüğü ve Dünya Sağlık Örgütü 
(DSÖ) pandemi  ilan ettiği 2020  Mart sonrasında hissedildiği görülmektedir. 2020 yılının ikinci çeyreğinde elleçleme 
değerlerinde önemli düşüş yaşanmıştır. 2020 yılı üçüncü çeyreğinden itibaren Covid 19 pandemisinin etkisin azaldığı, nispi 
olarak değerlerde artış gözlemlendiği, elleçleme değerlerinde toparlanmaya gidildiği görülmektedir. Değerler 
incelendiğinde aylık bazda gerçekleşen değerlerin öngörü değerlerine yaklaşsa da, değer bazında altında kaldığı 
görülmektedir.  Çalışma sonucunda, Türkiye bulunan konteyner limanlarının Covid 19 pandemisinden önemli şekilde 
etkilendiği ve ardından gelen süreçte hızlı bir toparlanma sürecine girdiği görülmektedir.  Sonuç olarak küresel bazda 
salgının etkisinin azalmasıyla birlikte, Türkiye’de bulunan ve konteyner elleçlenen limanlardaki lojistik hareketliliğinde 
artış gözlenmekte olup toparlanma sürecinin hızlı bir şekilde tamamlanması beklenmektedir. 
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