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OZET

Bu caligsma, korsanlik faaliyetlerinin denizcilik ekonomisi tizerindeki etkilerini
kapsamli bir sekilde incelemektedir. Deniz tasimaciligi, diinya ticaretinin biiylik bir
kismini olusturan 6nemli sektordiir ve korsanlik, bu sektordeki operasyonlar: tehdit
etmektedir. Calismada, korsanlik faaliyetlerinin tarihsel gelisimi, cografi dagilimi ve
denizcilik ekonomisi iizerindeki dogrudan ve dolayl etkileri incelenmistir. Ozellikle,
korsanlik nedeniyle olusan maliyet artislari, sigorta primleri, giivenlik dnlemleri ve
gecikmelerin ekonomik sonuglar1 detayli bir sekilde ele alinmistir. Ayrica, korsanligin
deniz ticaret yollarinda neden oldugu degisiklikler ve uluslararasi toplumun bu soruna

kars1 aldig1 6nlemler de analiz edilmistir.

Korsanlik faaliyetleri, deniz tagimacilig1 sektoriinde faaliyet gosteren firmalar
icin Onemli maliyetler dogurmaktadir. Bu maliyetler, gemi sahiplerinin ve
operatorlerinin sigorta primlerinde artis, giivenlik ekipmanlar1 ve personel egitimine
yonelik harcamalar ve korsan saldirilarinin neden oldugu maddi kayiplar gibi unsurlari
icermektedir. Ayrica, korsanlik olaylarinin artmasi, bazi deniz ticaret yollarinin
kullanimini riskli hale getirmis ve bu da alternatif rotalarin tercih edilmesine neden
olmustur. Bu durum, tasima siirelerinin uzamasina ve dolayisiyla maliyetlerin

artmasina yol agmugtir.

Calismanin bulgulari, korsanlikla miicadelede daha etkili stratejilerin
gelistirilmesi ve uygulanmasinin 6nemini vurgulamaktadir. Uluslararasi is birligi ve
bilgi paylasimi, korsanlik faaliyetlerinin Onlenmesinde ve deniz tagimaciligi
sektoriiniin  giivenliginin saglanmasinda kritik Oneme sahiptir. Bu baglamda,
uluslararas1 deniz hukuku ¢ercevesinde yiiriitiilen operasyonlar ve bolgesel is birligi
konulari ele alinmistir. Sonug olarak, korsanlik faaliyetlerinin denizcilik ekonomisine
olan etkileri ¢ok yonliidiir ve bu sorunun ¢6ziimii i¢in kapsamli ve koordine edilmis
cabalar gerekmektedir. Calisma, denizcilik sektoriiniin kars1 karsiya oldugu bu ciddi

tehdidi anlamak ve ¢6zlim yollar1 gelistirmek i¢in 6nemli bir kaynak niteligindedir.

Anahtar Kelimeler: Korsanlik, Denizcilik Ekonomisi, Denizyolu Tasimacilig



SUMMARY

This study comprehensively examines the impact of piracy activities on the
maritime economy. Maritime transport is a vital sector that constitutes a large part of
global trade, and piracy poses a significant threat to operations within this sector. The
study investigates the historical development, geographical distribution, and both
direct and indirect effects of piracy on the maritime economy. Specifically, it focuses
on the economic consequences of increased costs due to piracy, such as insurance
premiums, security measures, and delays. Additionally, the changes in maritime trade
routes caused by piracy and the measures taken by the international community to

address this issue are also analyzed.

Piracy activities incur significant costs for companies operating in the maritime
transport sector. These costs include increased insurance premiums for ship owners
and operators, expenditures for security equipment and personnel training, and
material losses caused by pirate attacks. Furthermore, the rise in piracy incidents has
made certain maritime trade routes risky to use, leading to the preference for
alternative routes. This situation has resulted in longer transportation times and,

consequently, higher costs.

The findings of the study emphasize the importance of developing and
implementing more effective strategies to combat piracy. International cooperation
and information sharing are critical for preventing piracy activities and ensuring the
safety of the maritime transport sector. In this context, operations carried out under
international maritime law and regional cooperation mechanisms are discussed in
detail. The role of private security firms and the potential contributions of innovative
technologies in combating piracy in the maritime sector are also evaluated.

In conclusion, the impact of piracy on the maritime economy is multifaceted,
and a comprehensive and coordinated effort is required to address this issue. This study
serves as a valuable resource for understanding this serious threat faced by the

maritime sector and developing solutions.

Key words: Piracy, Maritime Economy, Maritime Transport
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GIRIS

Deniz ticareti, kiresel ekonomi igin hayati bir éneme sahiptir ve dinya
ticaretinin yaklagik %901 deniz yolu ile gergeklestirilmektedir. Bu nedenle, deniz
ticaretinin giivenligi ve siirekliligi, uluslararasi ekonomi ve ticaret aglari i¢in kritik bir
rol oynamaktadir. Ancak, deniz ticaretinin bu biiyiik 6l¢ekli operasyonlari, korsanlik
ve deniz haydutlugu gibi tehditlerle kars1 karsiya kalmaktadir. Korsanlik faaliyetleri,
tarih boyunca degisik bicimlerde varlik gdstermis ve modern ¢agda da c¢esitli
bolgelerde deniz ticaretini tehdit etmeye devam etmektedir.

Korsanlik ve deniz haydutlugu, sadece gemilere ve miirettebatlarina zarar
vermekle kalmaz, ayn1 zamanda denizcilik ekonomisi {izerinde de mali etkiler yaratir.
Bu etkiler; dogrudan maliyetler, sigorta primlerinin artmasi, rota degisiklikleri ve
giivenlik dnlemleri nedeniyle artan operasyonel maliyetler seklinde kendini gosterir.
Ayrica korsanlik faaliyetleri kiiresel ticaret akigini bozabilir ve ticaretin etkinligini

diistirebilir.

Bu caligmada, korsanlik faaliyetlerinin denizcilik ekonomisine etkileri detayl
bir sekilde incelenecektir. ilk olarak, korsanlik ve deniz haydutlugunun tanimlar1 ve
tarihsel gelisimi ele alinacaktir. Ardindan modern Kkorsanlik faaliyetlerinin
yogunlastig1 bolgeler ve bu bolgelerdeki mevcut durum analiz edilecektir. Calismanin
temel amaci korsanlik ve deniz haydutlugu terimlerinin dogrudan ve dolayli ekonomik
etkilerini ortaya koymak ve bu etkilerin uluslararasi ticaretin iizerindeki etkilerini

degerlendirmektir.

Korsanlik faaliyetlerinin ekonomik, sigorta maliyetleri tizerindeki etkileri, gemi
isletme maliyetlerindeki artiglar ve ticaret akisindaki negatifler detayli bir sekilde
incelenirken, uluslararasi toplumun korsanlikla miicadelede aldigi dnlemler ve bu
onlemlerin etkinligi de degerlendirilerek, deniz ticaretinin giivenliginin artirilmasi igin

Onerilerde bulunulacaktir.



BIRINCi BOLUM
KORSANLIK, DENiZ HAYDUTLUGU VE FAALIYET
ALANLARI

Denizcilik tarihi, sadece denizlerin enginligi ve kesifleriyle degil, ayn1 zamanda
deniz yollarinin giivenligi konusunda karsilasilan biiyiik tehditlerle de sekillenmistir.
Bu tehditlerin basinda ise korsanlik ve deniz haydutlugu yer almaktadir. Hem ge¢miste
hem de giintimiizde denizcilik ve uluslararasi ticaretin nemli engellerinden biri haline
gelen bu olgular, uluslararasi iligkilerde derin etkiler yaratmig ve kiresel ekonomi

tizerinde 6nemli izler birakmustir.

Bu béliimde, korsanlik ve deniz haydutlugunun tanimlari, tarihsel gelisimleri ve
hukuki statiileri ayrintili bir sekilde incelenecektir. ilk olarak, korsanlik ve deniz
haydutlugu kavramlarinin ne anlama geldigi, birbirlerinden nasil farklilagtig1 ve her
iki eylemin hukuki bakimdan hangi statiiye sahip oldugu ele alinacaktir. Bu baglamda,
korsanlik ve deniz haydutlugunun tarihsel siiregcteki kokenlerine, bu suglarin
uluslararasi ticaret iizerindeki etkilerine ve stratejik énemi haiz deniz yollarindaki

faaliyetlerine odaklanilacaktir.

Ayn1 zamanda, korsanlik ve deniz haydutluguyla miicadelede uluslararasi hukuk
ve devletlerarasi is birliklerinin rolii, yargi siirecleri ve uygulama 6rnekleri iizerinden
tartisilacaktir. Bu suglarla miicadeleye yonelik gelistirilen hukuki mekanizmalarin
etkinligi ve bu mekanizmalarin uluslararasi toplumun giivenlik politikalarina katkilar

da bu boliimde detayli bir sekilde ele alinacaktir.

Sonug olarak, korsanlik ve deniz haydutlugu yalnizca denizcilik diinyasinin birer
sucu olarak degil, ayn1 zamanda kiiresel giivenlik, uluslararasi ticaret ve ekonomik
iligkiler lizerinde belirleyici bir etkiye sahip olmustur. Bu boliim, bu olgulart ¢ok
boyutlu bir sekilde ele alarak, denizcilik tarihindeki bu tehditlerin kiiresel duzeydeki

etkilerini daha genis bir perspektiften anlamay1 amaglamaktadir.

1.1. Korsan ve Korsanhk Kavraminin Tarihsel Gelisimi

Korsan kelimesinin kokeni, Latince'den gelen Italyanca corsaro kelimesine
dayanmakta olup, Bati dillerine Fransizca corsaire ve Ingilizce corsair olarak
gecmistir. Arapcaya ise bu kelime, corsale (zerinden gecerek kursan formunda

kullanilmis ve “korsanlik yapmak” anlaminda karsane fiili tiiretilmistir (Bozkurt,
2



2002). Ayrica, Arapga'da baric kelimesi, "denizcilikte usta kisi" anlaminda korsan
karsilig1 olarak kullanilmistir. Tiirkge'ye de Arapga araciligiyla gegmis olan bu kelime,

zamanla halk arasinda yayginlagsmistir (Bozkurt, 2002).

Korsanlik, denizcilik tarihinin en eski sug tiirlerinden biri olarak ortaya ¢ikmis
ve Ozellikle deniz ticareti ve seyahatlerinin gelismeye baslamasiyla sekillenmistir. i1k
korsanlik faaliyetlerinin MO 14. yiizyilda Ege Denizi ve Akdeniz bolgelerinde
yasandig1 bilinmektedir. Bu eylemler, genellikle ekonomik kazang¢ saglama amaci
tastyan deniz Saldirilart olarak tanimlanmistir. Ayrica genel bir ifadeyle bir devletin
destegi veya hosgoriisiiyle gergeklestirildigi goriilmiistiir (Ece, 2008). Orta Cag’dan,
17. yiizyilin korsanlarina kadar, deniz yollarinda yapilan saldirilar, genellikle ticaretin
yogun oldugu bolgelerde yasanmistir. Ancak 21. yiizyila gelindiginde, teknolojinin
ilerlemesiyle birlikte korsanlik faaliyetleri yeni bir boyut kazanmis, kiiresel deniz

ticaretinin karsilastigi 6nemli tehditlerden biri haline gelmistir.

2000’11 yillarin basinda, teknolojinin gelismesiyle korsanlar daha etkili ve hizli
saldirilar diizenleyebilme kapasitesine sahip hale gelmistir. Hizli tekneler, GPS ve
uydu iletisim sistemleri gibi modern ekipmanlar, korsanlarin hedeflerine ulasmasini
ve kagmalarini kolaylastirmis, bu da onlarin operasyonel basar1 oranlarini artirmistir.
Gecgmiste daha geleneksel yontemlerle gerceklesen korsanlik, bugiin daha organize ve
planlt bir sekilde yapilmaktadir. Kiiresel ticaret yollar1 iizerinde saldirilar diizenleyen
korsanlar, ¢ogunlukla kiigtik gruplar halinde organize olup, hedeflerini secerken blyiik
bir strateji ve planlama gudisune sahiptirler. Ticaret gemilerine yonelik diizenlenen
bu saldirilar, gemi miirettebatin1 fidye karsiliginda serbest birakmak amaciyla rehin

alma seklinde yapilmaktadir.

Bu tarihsel gelisim sonucunda Aden Korfezi, Somali agiklar1 ve Giineydogu
Asya, en dikkat ¢ekici bolgeler olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Aden Korfezi ve Somali
aciklari, 6zellikle 2000'li yillarin bagindan itibaren korsan saldirilarinin merkezi haline
gelmesi bu bolgelerdeki korsanlar, ¢ogunlukla hizli tekneler kullanarak ticaret
gemilerine saldirmakta ve miirettebati fidye i¢in rehin almak seklinde devam
etmektedir (Denizhaber.net, 2023). Giineydogu Asya’da ise Malakka Bogazi, korsan
saldirllarinin  yogunlastigi bir diger onemli bdlge olarak stratejik suyollarinda
gergeklesen korsanlik faaliyetleri, bolgesel giivenligi ve ticareti ciddi sekilde tehdit
etmektedir (Denizhaber.com, 2023; Deniz Ticaret Odasi, 2023; Murphy, 2013).

3



1.2. Korsanhgin Ortaya Cikma Sebepleri ve Faaliyet Alanlari

Korsanlik goriildiigi lizere tarihsel olarak deniz yollarini tehdit eden ve diinya
ticaretini sekteye ugratan onemli bir olgu olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu olgunun
ortaya ¢ikma sebepleri ise, sosyo-ekonomik, siyasi ve sosyal faktorlerle dogrudan
iligkilidir. Korsanlik, gelisen teknolojiler ve degisen diinya dinamikleriyle birlikte
zaman i¢inde farkli bigimlerde sekillenmis ve giinlimiizde de cesitli tiirleri ile
denizcilik sektori tizerinde ciddi tehditler olusturmaktadir. Bu boliimde, korsanligin
kokenleri ve giiniimiizdeki faaliyet alanlar1 {i¢ ana baslik altinda incelenmektedir:

geleneksel korsanlik, siber korsanlik ve organize sug¢ baglantili korsanlik.

1.2.1. Korsanhgin Ortaya Cikma Sebepleri

Korsanligin ortaya ¢ikmasinda 6nemli rol oynayan cesitli sosyo-ekonomik,
siyasi ve sosyal faktdrler bulunmaktadir. ilk olarak, sosyo-ekonomik faktorler,
korsanligin ortaya ¢ikmasinda belirleyici bir rol oynamaktadir. Ekonomik zorluklar ve
igsizlik gibi sosyo-ekonomik sorunlar, korsanligin yayilmasina zemin hazirlar.
Ozellikle gelismekte olan ve yoksulluk sinirindaki iilkelerde korsanlik daha yaygin bir
hale gelir. Ornegin, Somali'deki ekonomik sikintilar ve yiiksek issizlik oranlari,
genclerin korsanlik faaliyetlerine katilmalarini tesvik etmistir. Bu durumda korsanlik,
ekonomik ¢ikarlar dogrultusunda cazip bir segenek haline gelir. Gengler, hayatta

kalabilmek ve ge¢imlerini saglamak icin yasa dis1 faaliyetlere yonelmektedirler.

Ikinci olarak, siyasi istikrarsizlik korsanligin yayilmasinda dnemli bir faktordir.
Hiikiimetin zayif oldugu, i¢ savaslarin yasandig1 ya da devlet otoritesinin yeterince
giiclii olmadig1 bolgelerde korsanlik faaliyetleri daha etkin hale gelir. Somali'deki i¢
savag ve hiikiimetin zayifli§i, deniz haydutlarmin boélgedeki faaliyetlerini
arttirmalarina olanak tanimistir. Devletin denetimindeki bosluklar, korsanlarin faaliyet

gosterdigi alanlar1 genisletir ve deniz yollarindaki glivenlik zaaflarini artirir (Garmon,

2002).

Son olarak, sosyal faktorler de korsanlik faaliyetlerinin yayilmasinda etkili
olmaktadir. Diisiik egitim seviyeleri, toplumsal esitsizlikler ve yetersiz sosyal
hizmetler, genglerin sug orgiitlerine katilmalarini tesvik etmektedir. Genglerin igsizlik

ve geleceksizlik duygusu, onlar1 korsanlik gibi yasa dis1 faaliyetlere yonlendirebilir.



Ozellikle egitimden yoksun ve sosyal esitsizligin yaygin oldugu bélgelerde, bu durum

daha belirgin hale gelir. Korsanlik, gengler i¢in bir tiir "¢ikis yolu" olabilir.

Gorildugi tizere korsanlik temelde sosyo-ekonomik, siyasi ve sosyal
faktorlerden beslenmektedir. Ekonomik zorluklar, issizlik, siyasi istikrarsizlik ve
diisiik egitim seviyeleri gibi faktorler, korsanligin yayilmasinda belirleyici bir rol
oynamaktadir. Bu baglamda, korsanlikla miicadele etmek i¢in uluslararasi is birligi,

geligmis giivenlik 6nlemleri ve sosyal reformlar biiylik 6nem tagimaktadir.

1.2.2. Faaliyet Alanlar:

Goriildiigii iizere tarih boyunca deniz yollarini tehdit eden 6nemli bir olgu olmus
ve bunun ortaya ¢ikma sebeplerini ise sosyo-ekonomik, siyasi ve sosyal faktorlerle
dogrudan iligkilendirilmistir. Buna gore korsanlik faaliyetleri, gelenekselden moderne
kadar farkli bigimlerde ortaya ¢ikmis ve her donemde denizcilik sektorii tizerinde ciddi
tehditler olusturmasi ile gliniimiizde korsanlik tiirleri geleneksel korsanlik, siber
korsanlik ve organize su¢ baglantili korsanlik olarak ii¢ ana baglikta incelenmektedir.
Dolayistyla ilk olarak karsimiza ¢ikan “geleneksel korsanlik”, denizcilik tarihinin en
eski tiirlerinden biridir. Bu tiir korsanlik, agik denizlerde gemilere yapilan saldirilardan
olusur ve genellikle deniz yoluyla tasinan degerli yiiklerin ele gegirilmesi amaglanir.
Geleneksel korsanlar, gemileri soyar, miirettebat1 oldiiriir veya esir alir, yiikleri calar
ve gemiyi terk ederler. Karayip Denizi, Aden Korfezi ve Gilineydogu Asya'nin bazi
bolgeleri, geleneksel korsanligin en yogun goriildiigii alanlardir. Bu tiir korsanliklar,
deniz ticaretini sekteye ugratmakta ve deniz yollarinin giivenligini ciddi sekilde tehdit

etmektedir.

Digeri ise teknolojinin gelismesiyle birlikte, korsanlik faaliyetleri de dijital alana
taginmistir. Siber korsanlik, denizcilik endiistrisinde yeni bir tehdit unsuru olarak
ortaya ¢cikmistir. Gemi yonetim sistemlerine, denizcilik sirketlerinin bilgi altyapilarina
yonelik yapilan siber saldirilar, gemilerin navigasyon sistemlerini ele gecirme gibi
ciddi sonuglar dogurabilir. Gemi yonlendirmesinin ele gecirilmesi, ticaret gemilerinin
yonlendirilmesi ve hatta gemilerin kontrolinun kaybedilmesi gibi sonuclar, blyik
giivenlik riskleri olugturur. Bu durum, dijitallesen denizcilik endiistrisinin zayif
noktalarin1 hedef alan yeni bir korsanlik tiiriinii ortaya ¢ikarmistir. Siber korsanlik,
deniz ticareti i¢in biiylik bir tehlike olusturmakta ve giivenlik onlemlerinin daha da

gelistirilmesi gerekmektedir (Trelleborg, 2020).
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Son olarak organize su¢ baglantili korsanlik, geleneksel korsanlikla birleserek
daha karmasik ve tehlikeli bir hale gelmistir. Bu tiir korsanliklar, bliyiik sug
orgiitlerinin deniz haydutluguna katilmasiyla sekillenmistir. Bu korsanhik tiiri,
uyusturucu kacgakc¢iligi, insan ticareti, silah kacak¢iligi gibi suglarla iliskilidir.
Organize sug Orgiitleri, korsanlar1 uluslararasi su¢ faaliyetlerine dahil ederek biiyiik
caplh ticaret ve giivenlik tehditleri olustururlar. Bu tiir korsanlik, yalnizca gemi
sahipleri i¢in degil, ayn1 zamanda ulusal ve uluslararasi giivenlik i¢in de ciddi tehditler
olusturur. Sug¢ Orgiitlerinin deniz yoluyla illegal islerini yiiriitmesi, korsanlik

faaliyetlerini karmasik bir su¢ agina doniistiiriir (Hastings, 2009).

1.3. Gunidmuizde Korsanlik ve Faaliyetlerinin Kiresel Deniz Ticaretine Etkileri

Giliniimiizde korsanlik, deniz ticareti lizerinde 6nemli ekonomik ve psikolojik
etkiler yaratmaktadir. Artan korsan saldirilari, gemi sahipleri ve sigorta sirketleri igin
biiyiik maliyetler ortaya ¢ikarmaktadir. Sigorta primlerinin yiikselmesi, korsanlikla
miicadele i¢in alinan Onlemler ve fidye O0demeleri, deniz ticaretinin maliyetini
artirmaktadir. Bu durum, oOzellikle deniz ticaretine bagimli iilkeler i¢in olumsuz
ekonomik sonuglar dogurmaktadir. Ayrica, miirettebatin rehin alinmasi ve korsan
saldirilarina maruz kalmasi, denizciler lizerinde kaygi yaratabilmektedir. Rehin alinan
miirettebatin serbest birakilmasi siirecindeki belirsizlik ve stres, hem denizciler hem

de aileleri i¢in biiyiik bir panik kaynagi olusturmaktadir.

Korsanlikla miicadelede uluslararasi toplum, ortak bir strateji ile deniz glivenligi
operasyonlar1 diizenlemekte ve bu operasyonlar genellikle uluslararasi koalisyonlar ve
deniz kuvvetleri tarafindan yiiriitiilmektedir. Aden Korfezi ve Somali agiklarinda
faaliyet gosteren Avrupa Birligi'nin Atalanta Operasyonu ve NATO'nun Okyanus
Kalkan1 Operasyonu, bu tiir is birligine 6rnek teskil etmektedir. Bu operasyonlar,
korsan saldirilarim1 engellemek ve deniz ticaretini glivence altina almak amaciyla
devriye gezmekte, koruma saglamaktadir. Ayrica, korsanlarla miicadele i¢in egitimler

verilmekte ve bilgi paylasimi yapilmaktadir.

Bolgesel is birlikleri ve yerel ¢oziimler de korsanlikla miicadelede 6nemli bir rol
oynamaktadir. Afrika Boynuzu’'ndaki {ilkeler, korsanlikla miicadele i¢in bdolgesel
koalisyonlar olusturmus ve ortak giivenlik Onlemleri almistir. Ayni sekilde,

Gilineydogu Asya iilkeleri de Malakka Bogazi'ndaki korsanlik faaliyetlerini



engellemek amaciyla ortak deniz devriye operasyonlart diizenlemektedir. Bu tiir
bolgesel is birlikleri, korsanlikla miicadelede daha etkili ve sirdurdlebilir gozimler
sunmaktadir. Ayrica, korsanlik faaliyetlerinin yogun oldugu bolgelerde yerel
ekonomilerin ve topluluklarin giiclendirilmesi, korsanligin temel nedenlerine yonelik

uzun vadeli ¢oziimler gelistirilmesi agisindan 6nemlidir.

Sonu¢ olarak, korsanlik, kiiresel deniz ticareti i¢in ciddi bir tehdit
olusturmaktadir. Ozellikle Aden Kérfezi, Somali ve Giineydogu Asya'daki korsan
faaliyetleri, denizciler, gemi sahipleri ve sigorta sirketleri iizerinde ekonomik ve
psikolojik baskilar yaratmaktadir. Uluslararasi toplum, korsanlikla miicadelede ¢esitli
deniz giivenligi operasyonlar1 ve bdlgesel is birlikleri ile ¢oziim arayiglarim
sirdiirmektedir. Etkili bir korsanlikla miicadele stratejisi, kisa vadeli giivenlik

onlemleriyle birlikte uzun vadeli yerel ¢ozimleri icermelidir (Murphy, 2013).

Korsanlik ve deniz haydutlugu faaliyetleri, diinya genelinde belirli bolgelerde
yogunlasmaktadir. Bu bdlgeler, cografi ve sosyal ekonomik kosullar nedeniyle
korsanlik faaliyetleri i¢in uygun ortamlar saglamaktadir. Korsanlik olaylarinin
yogunlastig1 bu bolgeler, uluslararasi deniz ticareti igin yiiksek riskli sahalar olarak
kabul edilmektedir ve uluslararasi toplumun dikkatini ¢ekmektedir. Bu bdlgeler
arasinda Aden Korfezi, Somali agiklari, Bat1i Afrika ve Glineydogu Asya yer
almaktadir (ICC, 2021).

Aden Korfezi, korsanlik faaliyetlerinin en yogun oldugu bélgelerden biridir. Bu
bolge, Dogu Afrika ile Arap Yarimadasi arasinda yer almakta olup, diinya deniz
ticaretinin 6nemli bir kism1 bu korfezden ge¢gmektedir. Aden Korfezi, Kizildeniz ve
Hint Okyanusu'nu birbirine baglayan stratejik konumda yer alir ve Siiveys Kanali'na
giden yol iizerinde bulunmaktadir. Bu 6zellik, bolgeyi ticaret gemileri i¢in kritik bir
gecis noktasi haline getirmektedir. Ancak, Somali'deki siyasi istikrarsizlik ve
ekonomik sikintilar, bu bolgede korsanlik faaliyetlerinin yayillmasinda etkin rol

oynamaktadir.

Somali agiklari, korsanlik faaliyetlerinin yogun sekilde goriildiigii bir diger
bolgedir. Somali, yillardir siiren i¢ savas ve hiikiimetin zayif yapisi nedeniyle korsanlar
icin elverigli bir iist haline gelmistir. Somali korsanlari, genellikle hizli tekneler
kullanarak ticaret gemilerine saldirmakta ve fidye talep etmektedir. Bu durum,

uluslararasi deniz ticareti tizerinde ciddi tehditler olusturmakta ve sigorta maliyetlerini
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artirmaktadir. Uluslararas1 denizcilik toplulugu, Somali agiklarindaki korsanlikla

miicadele etmek icin ¢esitli askeri ve diplomatik onlemler almaktadir.

Bat1 Afrika, 6zellikle Gine Korfezi, korsanlik faaliyetlerinin yogunlastigi bir
baska onemli bolgedir. Bu bolgede, petrol tankerleri ve diger ticaret gemileri sik sik
korsanlarin hedefi olmaktadir. Gine Korfezi'nde faaliyet gosteren korsanlar, genellikle
gemilere saldirarak yiikleri ¢galmakta ve miirettebati rehin almaktadir. Bu bolgedeki
korsanlik faaliyetleri, Nijerya, Benin ve Togo gibi iilkelerin ekonomik giivenligini
tehdit etmektedir. Bat1 Afrika'daki korsanlik faaliyetleri, bolgesel giivenlik giigleri ve
uluslararasi toplumun is birligi ile azaltilmaya ¢alisilmaktadir (ICC, 2021).

Gilineydogu Asya, diinya deniz ticaretinin énemli bir merkezi olup, korsanlik
faaliyetlerinin yogunlastigr bolgedir. Bu bolgede, o6zellikle Malakka Bogazi ve
Singapur Bogazi gibi stratejik deniz yollari, korsanlar i¢in cazip hedefler
olusturmaktadir. Giineydogu Asya'daki korsanlar, ticaret gemilerine saldirarak degerli
yiikleri ¢almakta ve miirettebati rehin almaktadir. Bu bolgede faaliyet gdsteren
korsanlik olaylari, bolgesel ekonomik giivenligi tehdit etmektedir. ASEAN iilkeleri ve
uluslararas1 denizcilik orgiitleri, Glineydogu Asya'daki korsanlikla miicadele etmek

icin ¢esitli giivenlik dnlemleri almaktadir (Chalk, 2010).

Karayipler ve Orta Amerika, tarih boyunca korsanlik faaliyetlerinin merkezi
olmus bolgelerden biridir. Giiniimiizde de bu bolgelerde diisiik 6l¢ekli korsanlik ve
deniz haydutlugu faaliyetleri zaman zaman goriilmektedir. Ozellikle kiigiik ticaret
gemileri ve balik¢1 tekneleri, bu tiir saldirilarin hedefi olmaktadir. Karayipler'deki
korsanlik faaliyetleri, bolgedeki turizm ve ticaret sektdrlerini olumsuz etkilemektedir.
Bolgesel is birligi ve giivenlik onlemleri, bu tiir korsanlik faaliyetlerinin 6nlenmesi

icin 6nemlidir (Heller-Roazen, 2009).

Hindistan Yarimadas1 ve Bengal Korfezi de korsanlik faaliyetlerinin yogun
oldugu bolgeler arasindadir. Bu bolgede faaliyet gosteren korsanlar, 6zellikle ticaret
gemilerine saldirmakta ve yiikleri yagmalamaktadir. Bengal Korfezi'nde korsanlik
faaliyetleri, bolgedeki ticaret yollarinin giivenligini tehdit etmektedir. Hindistan,
Banglades ve Myanmar gibi lilkeler, korsanlikla miicadelede is birligi yaparak deniz

giivenligini saglamaya calismaktadir (Konstam, 2008).



Bu denli yiiksek riskli bolgeler gemi sahipleri ve sigorta sirketleri tarafindan
titizlikle izlenmekte ve siirekli olarak degerlendirilmektedir. Bu alanlarda seyahat eden
gemiler i¢in giivenlik onlemleri giliclendirilmekte, ayrica 6zel koruma tedbirleri ve
eskortlu gecisler gibi uygulamalar devreye sokulmaktadir. Risk degerlendirmesi
sadece gemi miirettebatinin giivenligini saglamakla kalmayip ayn1 zamanda ekonomik

kayiplar1 ve sigorta maliyetlerini dengelemek agisindan biiyiik 6nem tagimaktadir.

Yiksek riskli sahalarda seyahat eden gemiler igin farkli giivenlik onlemleri
alinmaktadir. Bu 6nlemler, gemi miirettebatinin ve yiiklerin korunmasint saglamak
icin oldukga cesitlenmistir. Silahl1 giivenlik gorevlilerinin gemilere yerlestirilmesi en
yaygin giivenlik tedbirlerinden biridir. Ayrica, deniz giivenligi egitimleri diizenlenerek
calisanlarin olasi bir saldiriya nasil tepki verecekleri konusunda bilinglendirebilmeleri
saglanmaktadir. Uluslararas1 denizcilik toplulugu da teknolojik ¢oziimler, erken uyari
sistemleri ve gelismis izleme cihazlar1 kullanarak, korsanlikla miicadelede daha

proaktif bir yaklasim benimsemektedir.

1.4. Deniz Haydutlugu Kavram

Deniz haydutlugu, uluslararasi sularda gerceklesen, gemilere veya deniz
tasitlarina karsi silahli saldiri, hirsizlik veya zorla alikoyma gibi yasadisi eylemleri
ifade etmektedir. Deniz haydutlari, gemilerin yiiklerini ¢almak veya miirettebat1 fidye
i¢cin kagirmak amaciyla bu tiir saldirilar1 gergeklestirirler (Murphy, 2007).

Uluslararas1 hukuk kapsaminda deniz haydutlugu, ciddi bir su¢ olarak kabul

edilir ve evrensel yargi yetkisi ile kovusturulabilir (Garmon, 2002).

Deniz haydutlugu, tarih boyunca farkli formlar ve bdlgelerde varligini
stirdiirmiistiir. Bu yasadis1 eylemler, genellikle ticaret gemileri ve yolcu gemileri gibi
degerli yiikk tasiyan deniz tasitlarini hedef alir. Deniz haydutlari, genellikle iyi
silahlanmis ve organize gruplar halinde faaliyet gostermektedir. Hizli tekneler, uydu
telefonlar1 ve modern silahlar gibi teknolojiler kullanarak saldirilarint gergeklestiren

haydutlar, deniz ticaretinin giivenligini tehdit ederler (Murphy, 2007).

Deniz haydutlugu, sadece ekonomik =zararlar vermez. Aynmi zamanda
miirettebatin ve yolcularin gilivenligini de tehlikeye atmaktadir. Deniz haydutlari
gemilere saldirarak yiikleri cgalabilmekte, miirettebatt rehin alarak fidye talep

edebilmekte veya gemiyi tamamen ele gecirip korsan Uslerine ¢ekebilmektedirler. Bu
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tiir eylemler, denizcilik sektoriinde biiylik maddi kayiplara yol agarken ¢aliganlari da
manevi olarak zora sokmaktadir. Bu sebeplerden dolayr deniz haydutlugu ile

miicadele, uluslararasi cemiyetin dncelikli konularindan biridir.

Uluslararas1 hukuk, deniz haydutlugunu ciddi bir sug olarak tanimlar ve bu sugun
evrensel yargi yetkisi ile kovusturulabilecegini belirtmektedir. Birlesmis Milletler
Deniz Hukuku Sézlesmesi (UNCLOS), deniz haydutlugunu agikca tanimlayan ve bu
sucla mucadele igin yasal cerceve sunan 6nemli bir belgedir. UNCLOS'a gore, deniz
haydutlugu uluslararasi sularda islenen bir su¢ olup, herhangi bir devlet tarafindan
kovusturulabilir. Bu durum, deniz haydutluguyla miicadelede uluslararasi is birligini

tesvik eder ve haydutlarin adalet 6niine ¢ikarilmasini kolaylastirir (Garmon, 2002).

Deniz haydutlugu, modern dénemde oOzellikle Somali agiklarinda ve Aden
Korfezi'nde yogunlasmistir. Bu bolgelerdeki korsanlik faaliyetleri, deniz ticaretini
ciddi sekilde tehdit etmis ve uluslararasi toplumun dikkatini ¢ekmistir. Birgok iilke,
deniz kuvvetlerini bu bolgelerde devriye gezdirmis ve korsanlikla miicadele
operasyonlar1 diizenlemistir. Ayrica, ticaret gemileri i¢in eskort hizmetleri saglanmis
ve gemilerin giivenligi artirilmistir. Bu ¢abalar, korsanlik faaliyetlerinin azalmasina ve
deniz ticaretinin daha gilivenli hale gelmesine katkida bulunmustur (Murphy, 2007).

Deniz haydutluguyla miicadelede uluslararasi is birligi oldukca Onem
tasimaktadir. Bircok iilke, deniz haydutluguyla miicadele i¢in ortak fikir beyan
etmekte, operasyonel olarak kendilerini gelistirmekte ve bilgi paylasimi yapmaktadir.
Ayrica ulusal ve uluslararas: askeri harekatlar da deniz haydutlarina kars1 aktif askeri
operasyonlar diizenleyerek deniz haydutlugunun azalmasina 6nemli 6l¢iide katki
saglamaktadir. Denizcilik endiistrisi de korsanlikla miicadelede aktif rol oynamakta,
giivenlik Onlemlerini artirmakta ve miirettebati egitmektedir. Bu etkinlikler deniz
haydutlugunun 6nlenmesi ve deniz ticaretinin giivenliginin saglanmasi agisindan kritik

O6neme sahiptir.

Sonug olarak, deniz haydutlugu uluslararasi sularda gerceklesen ve gemilere
yonelik saldiri, hirsizlik, alikoyma gibi kanunsuz faaliyetleri ifade eden bir suctur.
Uluslararas1 hukuk, deniz haydutlugunu ciddi bir sug olarak tanimlamakta ve bu sucun
evrensel yargi yetkisi ile etkisinin azalacagini savunmaktadir. Deniz haydutluguyla
miicadelede uluslararasi is birligi ve koordineli ¢abalar biiyiik 6nem tasimaktadir. Bu
miicadele, deniz haydutlugunun oniinii kesmede ve siirekliligi artirarak deniz yolu

tasimaciliginda gilivenligi saglamaktadir.
10



Bu baglamda korsanlik ve deniz haydutlugu kavramlari genellikle birbirinin
yerine kullanilsa da, hukuki olarak farkli anlamlara gelmektedir. Korsanlik,
uluslararasi sularda devlet yetkisi olmaksizin gerceklestirilen deniz soygunlarini ifade
ederken, deniz haydutlugu daha genis bir kavram olup, i¢ sularda ve kiyilarda da

gerceklesebilir (Garmon, 2002).

Korsanlar ticaret gemilerine saldirarak miirettebat1 esir almakta ve yukleri ele
gecirmektedir. Deniz haydutlar1 ise genellikle hizli teknelerle hareket ederek ani
saldirllar gergeklestirerek fidye talep etmektedir. Bu iki farkli sugluluk arasindaki
taktiksel temel fark korsanlik biiyilik ve organize saldirilar1 ifade ederken haydutluk,

daha kisa siirede daha yerel saldirilar1 ifade etmektedir.

Avyrica korsanlik, genellikle okyanuslarda ve uluslararasi sularda gergeklesirken,
deniz haydutlugu daha ¢ok kiy1 bélgelerinde ve i¢ denizlerde goriilmektedir. Ornegin,
Somali a¢iklarinda ve Giineydogu Asya'da deniz haydutlugu yaygindir (Chalk, 2010).

1.5. Hukuki Olarak Kavramlarin Ele Alinmasi ve Miicadele Siireci

Korsanlik ve deniz haydutlugu, tarihsel olarak denizcilik faaliyetlerini en biiyiik
sekilde tehdit eden suclar arasinda yer almis ve uluslararasi toplumun giivenligi
tizerinde derin etkiler birakmistir. Bu tehditlerle etkin bir sekilde miicadele edebilmek
i¢in uluslararast hukuk, denizcilik sektortind diizenleyen ve bu tur suclarla micadeleyi
tesvik eden bir dizi énemli mekanizma gelistirmistir. Ozellikle Birlesmis Milletler
Deniz Hukuku S6zlesmesi (UNCLOS), deniz haydutlugu ve korsanlikla miicadeledeki

temel hukuki ¢erceveyi olusturmustur.

“Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi (UNCLOS)”, 1982 yilinda kabul
edilen ve denizcilik faaliyetlerini diizenleyen en kapsamli uluslararasi anlagma olarak,
korsanlikla miicadeleye dair 6nemli diizenlemelere yer vermektedir. UNCLOS un 100
ila 107. maddeleri, korsanlikla miicadeleye yonelik devletlerarasi is birligi esasini
kabul eder. Bu maddeler, devletlerin kendi denizlerinde meydana gelen korsanlik
eylemlerine karsi1 yasal sorumluluk tagimasiin yani sira, bu suglari isleyen kisilerin
uluslararas1 hukuk c¢ergevesinde yargilanmasini da ongérmektedir (United Nations,
1982). UNCLOS, yalnizca korsanlik suglariyla miicadeleyi degil, ayn1 zamanda deniz
cevresinin korunmasi, deniz kaynaklariin yonetimi ve siirdiirtilebilir kullanim1 gibi

alanlarda da kapsamli diizenlemeler getirmistir.
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“Temel Sozlesmeler” arasinda yer alan “Hamburg Kurallari, Rotterdam
Kurallar1 ve Hague-Visby Kurallar1”, deniz tasimaciligina dair 6nemli yiikiimliiliikleri
diizenler ve deniz yolu tasimaciliginda karsilasilan sorunlarin ¢oziilmesine yonelik
hiikiimler sunar (Tetley, 2004). Ozellikle deniz yoluyla taginan yiiklerin hasar gérmesi
veya kaybolmasi durumunda uygulanacak diizenlemeler, deniz ticaretinin giivenligi
i¢in kritik bir rol oynamaktadir. Bu kurallar, tasimacilara ve géndericilere, deniz yolu
tasimaciligi sirasinda karsilasilabilecek hukuki risklere karsi daha saglam bir ¢ergeve
sunar. Ancak korsanlik gibi suglar, bu s6zlesmelerin etkisini kisitlayan dissal faktorler

olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

“Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) ve Uluslararast Denizcilik Biirosu
(IMB)”, denizcilik sektoriindeki giivenlik sorunlariyla miicadelede kilit oyuncular
arasinda yer almaktadir. IMO, 1948 yilinda Birlesmis Milletler tarafindan kurulan ve
denizcilik faaliyetlerinin giivenligini artirmak i¢in calisan bir kurulustur (The Free
Library, 2010). IMO’nun sundugu diizenlemeler, denizcilik sektoriiniin giivenligini
saglamak adina uluslararasi seviyede uyumlu kurallar belirlerken, IMB ise diinya
capinda denizcilik suglarii raporlayarak bu sorunlarin daha etkili bir sekilde takip

edilmesini saglamaktadir.

IMB'nin sundugu raporlama sistemi, denizcilik sektoriindeki giivenligi tehdit
eden olaylarin aninda izlenmesi ve kaydedilmesini saglayan 6nemli bir mekanizmadir.
Gemi kaptanlar1 ve miirettebati, karsilagtiklar1 saldirilari hizla rapor edebilmekte ve bu
sayede gemi sahiplerine, sigorta sirketlerine ve devlet otoritelerine dogru bilgi
aktarilmaktadir. Bu bilgiler, denizciligin glivenligini artirmak amaciyla kullanilarak
gemilerin riskli bolgelerden kagimmmasini saglamakta ve guvenlik 6énlemlerinin

etkinligini artirmaktadir.

Korsanlikla miicadele, sadece hukuki degil, ayn1 zamanda giiclii bir uluslararasi
gerektiren bir sorundur. IMB, korsanlikla miicadelede yalnizca bilgi paylagimi
saglamakla kalmaz, ayn1 zamanda denizcilik giivenligi konusunda egitim programlari
diizenler ve deniz haydutlugu faaliyetlerini izleyerek suclularin yakalanmasini
hedefler (Marlow, 2010). Uluslararas: i birligi, deniz giivenligini artirmak ve
denizcilik sektorini korumak igin kritik bir dneme sahiptir. Bu kapsamda, devletlerin
ve uluslararast kuruluslarin etkin bir sekilde is birligi yapmalari ve korsanlikla
miicadele konusunda bilgi paylagimini tesvik etmeleri gerekmektedir.

12



Bu baglamda korsanlikla ilgili hukuki miicadele, hem tarihi vakalar hem de
guniimiiziin modern korsanlik davalar1 iizerinden incelendiginde, 6nemli dersler ve
cikarimlar sunmaktadir. ik olarak, tarihi korsanlik davalari, genellikle iinlii
korsanlarin yargilanmasi ve cezalandirilmasi ile iliskilidir. Bu davalar, korsanligin
altin ¢aginda, yani 17. ve 18. yiizyillarda, 6zellikle Atlantik Okyanusu, Karayipler ve
Hint Okyanusu’nda yogun olarak yasanmistir. Tarihin en {inlii korsanlarindan bazilar,
bu dénemde yakalanmis, yargilanmis ve cezalandirilmistir. Bu davalar, korsanligin
sadece bir su¢ degil, ayn1 zamanda sosyal ve politik bir durum oldugunu da gozler

online sermektedir.

Ornegin, 18. yiizyillda Karasakal (Blackbeard) olarak bilinen Edward Teach,
korsanlik tarihinin en iinlii figiirlerinden biridir. Karasakal, 1718 yilinda Ingiliz
donanmasi tarafindan yakalanmis ve Sldiiriilmiistiir. Teach’in yakalanmasi, ingiliz
Kraliyet Donanmasi’nin korsanlarla miicadelesinin bir pargasi olup, bu miicadele
korsanlik faaliyetlerini 6nemli 6lgiide azaltmay1 basarmistir. Karasakal, bircok gemiyi
ele gecirmis ve korkutucu iinii sayesinde bircok liman sehrini haraca baglamistir.
Ancak, sonunda Ingiliz hiikiimetinin kararli tutumu ve donanmanin etkili

operasyonlart sonucu yakalanmis ve infaz edilmistir.

Bir bagka iinlii korsanlik davasi, William Kidd (Kaptan Kidd) ile ilgilidir.
Kaptan Kidd, baslangigta Ingiliz hiikiimeti adina korsanlar1 avlamak icin
gorevlendirilmis bir denizciydi. Ancak, daha sonra kendisi korsanlik yapmaya
baglamis ve bu yiizden yakalanarak yargilanmistir. 1701 yilinda Londra’da
yargilanmis ve korsanlik sugundan idam edilmistir. Kaptan Kidd’in davasi, hiikiimetin

korsanlikla miicadelede kendi ajanlarini bile hedef alabilecegini gostermistir.

Mary Read ve Anne Bonny, korsanlik tarihinin nadir kadin korsanlar1 arasinda
yer alir ve onlarin davalari da dikkat ¢ekicidir. Her ikisi de tnli korsan "Calico Jack"
Rackham ile birlikte ¢alismis ve yakalandiktan sonra Jamaika’da yargilanmislardir.
Mary Read, yargilama sirasinda hamile oldugunu beyan ederek infazdan kurtulmus,
ancak kisa siire sonra hapishanede 6lmiistiir. Anne Bonny’nin ise sonrasinda ne oldugu
tam olarak bilinmemektedir, ancak muhtemelen babasinin miidahalesiyle serbest
birakildig: diisiiniilmektedir. Bu tarihi davalar, sadece korsanlarin cezalandirilmasini

degil, ayn1 zamanda korsanligin sosyal ve ekonomik etkilerini de gostermektedir.
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Korsanlik davalarimin bir diger énemli 6rnegi, Bartholomew Roberts (Black
Bart) olarak bilinen korsanin yargilanmasidir. Roberts, korsanlik tarihinin en basarili
ve en uzun siire faaliyet gosteren korsanlarindan biri olarak bilinir. 1722 yilinda
yakalanmig ve yargilanmigtir. Yargilanmasi sirasinda bir¢gok gemi miirettebatinin
tanikliklart alinmig ve Roberts’in korsanlik faaliyetleri detayli bir sekilde
kaydedilmistir. Yargilanmasi ve infazi, donemin korsanlik karsiti hareketinin en
onemli basarilarindan biri olarak kabul edilir. Bu tarihi davalar, korsanligin sadece
bireysel suclar degil, aym1 zamanda genis capli bir sosyal olgu oldugunu
gostermektedir. Korsanlik, deniz ticaretinin giivenligi, uluslararasi iligkiler ve hukuk

sistemlerinin gelisimi {izerinde derin etkiler birakmustir.

Giliniimiiz korsanlik davalari, 6zellikle 21. ylizyilin baslarindan itibaren Somali
aciklarinda yogunlasan deniz haydutlugu faaliyetleriyle ilgilidir. Bu davalar,
uluslararas1 hukuk ve denizcilik giivenligi agisindan 6nemli O6rnekler teskil eder.
Modern korsanlik, kiiresel deniz ticaretinin giivenligini tehdit eden ciddi bir sorun
olarak kabul edilmekte ve bu suglarla ilgili davalar genellikle uluslararasi

mahkemelerde gorilmektedir.

Somali agiklari, modern korsanlik faaliyetlerinin en yogun oldugu bolgelerden
biridir. Somali’deki siyasi istikrarsizlik, ekonomik zorluklar ve hukukun iistiinliigiiniin
zayifligi, bu bolgede korsanlik faaliyetlerinin artmasina neden olmustur. Modern
korsanlar, genellikle hizli tekneler kullanarak ticaret gemilerine saldirmakta,

miirettebati rehin almakta ve fidye talep etmektedirler.

Ornegin, 2009 yilinda Somali agiklarinda kagirilan MV Maersk Alabama
gemisi, modern korsanlik tarihinin en bilinen vakalarindan biridir. Bu olay, gemi
kaptan1 Richard Phillips’in korsanlar tarafindan rehin alinmasi ve ABD Deniz
Kuvvetleri’'nin basarilt bir kurtarma operasyonu ile sonuglanmasiyla diinya genelinde
biiyiik yanki uyandirmistir. MV Maersk Alabama gemisinin korsanlari, daha sonra

ABD’de yargilanmis ve uzun hapis cezalarina ¢arptirilmistir.

Bir bagka o6nemli dava, 2011 yilinda yakalanan Somali korsanlarinin
yargilanmasidir. Bu dava, uluslararast hukuk g¢ercevesinde biiyiik bir 6neme sahiptir
clinkii deniz haydutlarinin yargilanmasi, genellikle ulusal mahkemeler yerine
uluslararas1 mahkemelerde gergeklestirilmistir. Bu korsanlar, ABD, Almanya ve

Hollanda gibi iilkelerde yargilanmis ve agir hapis cezalarina ¢arptirilmiglardir. Bu
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davalar, uluslararasi is birliginin ve deniz gilivenliginin saglanmasinda énemli bir rol

oynamistir.

Somali korsanlariyla ilgili bir baska dikkat c¢ekici dava, 2010 yilinda
Seyseller’de yargilanan korsan grubudur. Bu dava, korsanlarin bdlgesel
mahkemelerde de yargilanabilecegini ve bu tiir mahkemelerin uluslararast hukuka
uygun olarak korsanlikla miicadelede etkili olabilecegini gdstermistir. Seyseller
mahkemesi, korsanlar1 uzun hapis cezalarina c¢arptirarak deniz giivenliginin

saglanmasina katkida bulunmustur.

S6z konusu korsanlik davalari, sadece cezai islemlerle sinirli kalmayip, ayn
zamanda korsanlik faaliyetlerinin ekonomik ve sosyal etkilerini de ele almaktadir. Bu
davalar, gemi sahipleri, sigorta sirketleri ve uluslararas1 denizcilik toplulugu icin
onemli sonuglar dogurmustur. Ornegin, korsanlik olaylariin artmasi, sigorta
primlerinin yikselmesine ve deniz ticaretinin maliyetlerinin artmasina neden
olmustur. Bu durum, uluslararas1 deniz ticaretinin siirdiiriilebilirligi agisindan biiyiik

bir tehdit olusturmustur.

Ayrica, modern korsanlik davalari, uluslararasi deniz hukukunun ve deniz
giivenligi protokollerinin gelisimine katkida bulunmustur. Bu davalar, korsanlikla
miicadelede daha etkili stratejilerin ve politikalarin gelistirilmesine onciiliik etmistir.
Uluslararas1 toplum, korsanlikla miicadelede is birligi yaparak deniz ticaretinin
giivenligini saglamay1 amaglamistir. Bu baglamda, uluslararasi denizcilik orgiitleri ve
devletler, korsanlik faaliyetlerine karsi daha siki onlemler almis ve bu suglarla

miicadelede 6nemli ilerlemeler kaydetmistir.

Sonug olarak, modern korsanlik davalari, deniz giivenligi ve uluslararasi hukuk
acisindan biiyiik bir oneme sahiptir. Bu davalar, korsanlik faaliyetlerinin sadece deniz
ticaretine zarar vermekle kalmayip, ayn1 zamanda kiiresel giivenligi de tehdit ettigini
gostermektedir. Uluslararasi toplumun korsanlikla miicadelede aldigi dnlemler ve bu
suclarin yargilanmasi, deniz ticaretinin siirdiiriilebilirligi ve giivenligi i¢in hayati bir
rol oynamaktadir. Korsanlikla ilgili uluslararas1 davalar, hem ge¢misteki korsanlik
ornekleri hem de modern donemdeki haydutluk faaliyetlerinin ¢ozilmesinde 6nemli
bir rol oynamaktadir. Hem tarihi hem de modern korsanlik davalari, kiiresel deniz
ticaretinin gilivenligi ve uluslararas1 hukuk sistemlerinin gelismesi agisindan dersler

cikarmamizi saglamaktadir.
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IKiINCi BOLUM
DENIZYOLU TASIMACILIGININ EKONOMIYE KATKISI

Bu boliimde, denizyolu tasimacilifinin ekonomik katkisi hem diinya genelinde
hem de Tiirkiye 6zelinde incelenmistir. Denizyolu tasimaciligi, kiiresel ticaretin
onemli bir parcast olup, Tiirkiye'nin stratejik konumu ile bu alandaki rolii ve

potansiyeli de degerlendirilmistir.

2.1. Denizyolu Tasimacihiginin Diinya Genelinde Ekonomiye Katkisi

Denizyolu tasimaciligi, deniz iizerinden yiik ve yolcu tagimaciligini
gergeklestiren bir ulagim ¢esididir. Bu tagimacilik sekli biiylik gemiler, konteyner
gemileri, tankerler, yolcu gemileri gibi deniz yolu araglariyla yapilmaktadir. Dinya
genelinde Ozellikle uluslararasi ticaretin biiyiik bir kismini tasiyan denizyolu,
ekonomik akigin saglanmasinda kritik bir rol oynamaktadir. Kiresel ticaretin en
onemli ulasim yollarindan biri olan denizyolu tasimaciligi, tasima kapasitesi ve diisiik
maliyetleriyle dikkat ¢eker. Bu tagimacilik tiirii, biiyiik miktarda yiikii uzun mesafelere
tasiyabilme kapasitesine sahip olup, verimlilik agisindan oldukga avantajlidir. Bu
nedenle, denizyolu tagimaciligi, diinya genelinde en yaygin kullanilan tasimacilik
yontemlerinden biri haline gelmistir. Ayn1 zamanda ¢evresel etkiler ve gilivenlik
unsurlari da bu sektdorde ©Onemli bir yer tutmaktadir. Ozellikle denizyolu
tasimaciligimin aktif oldugu bolgelerde, limanlar araciligiyla ekonomik faaliyetlerin
biiyiimesine onemli katkilar saglanmaktadir. Limanlar, bolgedeki ticaretin merkezi
olarak islev goriirken, ayn1 zamanda bdlge halkina istihdam saglamaktadir.
Limanlarda ¢alisan isgiler, lojistik uzmanlari, giimriik memurlari, depolama ve nakliye
personeli gibi farkli sektorlerdeki is giicli, yerel ekonomiyi canlandirmaktadir. Bu
sekilde denizyolu tasgimaciligi, sadece ekonomik biiylimeye katkida bulunmakla
kalmaz, ayn1 zamanda sosyal kalkinmay1 tesvik eder, yasam standartlarini iyilestirerek

boélgelerdeki istihdam olanaklarini artirmaktadir.

Denizyolu tasimaciligi, ¢evre dostu bir ulasim alternatifi olarak da ekonomiye
onemli katkilar saglamaktadir. Karbon saliniminin azaltilmasi ve enerji tiiketiminin
optimize edilmesi, cevresel surdurulebilirlik agisindan biiyiikk 6nem tagimaktadir.
Denizyolu tasimaciligi, diger ulasim yontemlerine kiyasla ¢cok daha diisiik enerji

tiketimi ve daha az karbon emisyonu Uretmektedir.. Bu durum cevreyi korumaya
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yardime1 olurken tasima maliyetlerini diisiirmektedir. Ornegin, gemiler kara ve hava
tagimaciligina gore ton bagina tasima kapasitesi bakimindan ¢ok daha etkilidir. Ayni
yiik miktarini, daha diisiik enerji ile tasima firsati sunarak, tasima maliyetlerini
azaltmaktadir. Bu durum, 6zellikle biiylik 6l¢ekli endiistriler ve dis ticaret i¢in biiyiik
bir avantaj olusturmaktadir. Ciinkii tagsima maliyetlerinin diisiiriilmesi, genel iiretim ve

dagitim maliyetlerinin de azalmasina olanak tanimaktadir.

Ayrica, denizyolu tasimacilifina entegre edilen ¢evre dostu teknolojiler, daha
verimli motorlar, diigiik karbon emisyonlu yakit sistemleri ve yenilik¢i tasarimlar gibi
unsurlar, sektérde ¢evre bilincinin artmasina katki saglamaktadir. Bu teknolojiler,
sadece ¢evreye duyarli bir ulasim yontemi saglamakla kalmaz, ayn1 zamanda yesil
ekonomi alaninda yeni is firsatlar1 yaratir ve teknolojik gelisim i¢in 6nemli gii¢
olusturmaktadir. Yesil lojistik yaklagimu, lojistik siire¢lerin ¢evre lizerindeki olumsuz
etkilerini en aza indirmeyi hedeflemektedir. Denizyolu tagimaciligi, bu amaca hizmet
eden en uygun ulasim yontemlerinden biri olarak, c¢evre dostu yaklasimlar
gelistirilmesine katkida bulunmaktadir. Gemiler, diger tasima yontemlerine kiyasla
cok daha ytiksek tasima kapasitesine sahip olup, ayn1 zamanda daha az karbon salinimi
uretmektedir. Bu 6zellik, yesil lojistik hedefleriyle uyumlu bir sekilde ¢alismakta ve

cevresel siirdiiriilebilirligin saglanmasinda dnemli bir rol oynamaktadir.

Denizyolu tasimaciliginda kullanilan ¢evre dostu teknolojiler, yalnizca gevreyi
korumakla kalmaz, ayn1 zamanda sektordeki is giiciinii artirarak yesil ekonominin
gelismesine de katki saglamaktadir. Yesil lojistikle birlesik denizyolu tasimaciligi,
maliyetleri diistirlrken gevresel sorumluluk bilincinin artmasina yardimei olmaktadir.
Bu sekilde denizyolu tasimaciligl, ekonomik biiyiime ile ¢evresel siirdiiriilebilirligi bir
arada destekleyen 6nemli bir ulasim ¢oziimii haline gelmektedir. Bdylece, denizyolu
tasimaciligr sadece ekonomik kalkinmay:r tesvik etmekle kalmaz, ayni zamanda
cevreye duyarli bir ekonomik modelin gelismesine de olanak tanimaktadir. Bu siireg,
dis ticaretin devam edilebilir sekilde ilerlemesini saglarken, yesil lojistik anlayisinin
yerlesmesine destek vererek denizyolu tasimacilifini hem c¢evre dostu hem de

ekonomik olarak verimli bir ulagim yontemi olarak konumlandirmaktadir.

Denizyolu tagimaciligi, dis yatirnmcilar iizerinde de dnemli etkileri vardir ve
iilkelerin ekonomik olarak biiylimesine katki saglamaktadir. Verimli bir denizyolu
tasimacilig altyapisi, yatirimcilar i¢in avantajli bir ortam yaratir, ¢linkii giiclii bir
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lojistik altyapisi, ticaretin aktiflesmesine, maliyetlerin diigmesine ve isletme
etkinliginin artmasina imkan saglamaktadir. Bu durum, 6zellikle uluslararasi lojistik
firmalar1 i¢in avantajdir. D1s yatirimcilar, diisiik tasima maliyetleri ve giivenilir bir
ulagim altyapis1 sunan iilkelerde faaliyet gostermeyi talep ederler ¢iinkii bu unsurlar,

tiretim ve dagitim siire¢lerinde riskleri azaltir ve kar oranini yiikseltmektedir.

Ayrica, denizyolu tasimaciligina yapilan yatirimlar, limanlar ve lojistik
merkezleri gibi biiylik altyapi projelerinin gelismesine olanak bu da dogrudan
ekonomik biiylimeye katkida bulunmaktadir. Bu yatirimlar, isttihdam yaratmanin yani
sira, ingaat, teknoloji, lojistik, depolama ve dagitim gibi diger sektorlerde de biyume
saglamaktadir. Denizyolu tasimaciligmin sagladigi verimli ulasim altyapisi, dis
yatirimcilarin giivenini kazanir ve bu da iilke ekonomisinin kiiresel ticarette daha

rekabetci hale gelmesine olanak tanimaktadir.

2.1.1. Denizyolu Tasimacihiginin Tiirkiye Ekonomisine Ge¢cmiste Katkisi

Denizyolu tasimaciligi, Tirkiye'nin ekonomik tarihine biiyiik katkilarda
bulunmus ve iilkemizin ticari ve ekonomik yapisinin sekillenmesinde énemli bir rol
oynanustir. Ug tarafi denizlerle gevrili olan Tiirkiye, bu cografi avantajim tarih
boyunca etkin bir sekilde kullanarak, denizyolu tasimaciliginda 6nemli bir merkez
haline gelmistir. Bu boliimde, denizyolu tasimaciliginin tarihsel gelisimi, ekonomik

katkilar1 ve 6nemli olaylar ¢er¢evesinde ele alinacaktir.

Denizyolu tagimaciligi, ekonomik olarak Tiirkiye'ye bir¢ok a¢idan 6nemli katki
saglamigtir. Ozellikle biiyiik hacimli ve agir yiiklerin diisiik maliyetlerle tanisabilmesi,
denizyolunu kara ve hava tasimaciligina gore ekonomik hale getirmistir. Bu durum,
biylk oOlcekli ticaret yapan sektorler i¢in avantaj sunmaktadir. Bu avantaj tilkemizin
dis ticaretinde belirleyici bir rol oynamistir. Denizyolu tasimacilik tiirii tilkenin ithalat

ve ihracat etkinliklerinin biiyiik bir kismini iistlenmistir.

Liman sehirleri, sadece ylikleme ve bosaltma noktalari degil, ayn1 zamanda
ticaretin ve ekonomik faaliyetin merkezleri olarak da islev goriir. Bu durum, liman
sehirlerinin ekonomik kalkinmasina ve bu bolgelerdeki istihdam olanaklarinin
artmasina katkida bulunur (Ersoy, 2013, s. 59). Ornegin, Izmir Limani'nin gelisimi,
Ege Bolgesi'ndeki ekonomik hareketliligi artirmis ve bolgesel ticaretin canlanmasina

yardime1 olmustur.
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Denizyolu tasimacilifi ayrica, turizm sektérinde de Onemli bir rol
oynamaktadir. Kruvaziyer turizmi gibi deniz tasimaciligina dayali turizm tirleri,
Tirkiye'ye onemli miktarda doviz girdisi saglamaktadir. Akdeniz ve Ege kiyilarindaki
limanlar, kruvaziyer gemilerinin ugrak noktalari olup, bu bdlgelerdeki turizm
potansiyelini artirmaktadir (Giiven, 2007, s. 70). Bu durum, deniz turizminin

gelisimine katkida bulunarak iilke ekonomisine ek gelirler saglamaktadir.

2.1.2. Tarihsel Gelisim

Denizyolu tasimaciligi, Anadolu topraklarmin stratejik konumuyla antik
donemlerden itibaren Onemli bir rol oynamistir. Anadolu, Akdeniz, Ege ve
Karadeniz'in birlesim noktasinda bulunarak ticaret yollarinin merkezi haline gelmistir.
Fenikeliler, MO 7. yiizyilda deniz ticaretinde onciiliik etmis ve Ege ile Akdeniz'deki
liman sehirlerinin gelismesine biiyiikk katkida bulunmustur (Oztiirk, 2005). Bu
donemde, Anadolu’daki ticaret yollar1 deniz tasimaciligi ile biitiinlesmis ve bolgenin

ekonomik canliligina katki saglamistir.

Osmanli Imparatorlugu déneminde denizyolu tasimacihigi, devletin ekonomik
ve askeri stratejisinin bir pargasi olarak biiyiik 6nem kazanmistir. Osmanli Devleti,
Istanbul Bogaz1 ve Canakkale Bogaz1 gibi stratejik gegis noktalarini kontrol ederek
Akdeniz ve Karadeniz ticaret yollarinda hakimiyet kurmustur (Gtigli, 2009).

2.1.3. Ekonomik Katkilar

Denizyolu tagimaciligi, ekonomik olarak Tiirkiye'ye bir¢ok a¢idan 6nemli katki
saglamigtir. Ozellikle biiyiik hacimli ve agir yiiklerin diisiik maliyetlerle tanisabilmesi,
denizyolunu kara ve hava tasimaciligina gore ekonomik hale getirmistir. Bu durum,
biiyiik 6lgekli ticaret yapan sektorler igin avantaj sunmaktadir. Bu avantaj iilkemizin
dis ticaretinde belirleyici bir rol oynamistir. Denizyolu tasimacilik tiirii tilkenin ithalat

ve ihracat etkinliklerinin biiyiik bir kismini iistlenmistir.

Liman sehirleri, sadece ylikleme ve bosaltma noktalari degil, ayn1 zamanda
ticaretin ve ekonomik faaliyetin merkezleri olarak da islev goriir. Bu durum, liman
sehirlerinin ekonomik kalkinmasina ve bu bolgelerdeki istihdam olanaklarinin

artmasina katkida bulunur (Ersoy, 2013, s. 59). Ornegin, Izmir Limani'nin gelisimi,
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Ege Bolgesi'ndeki ekonomik hareketliligi artirmis ve bdlgesel ticaretin canlanmasina

yardime1 olmustur.

Denizyolu tasimaciligi ayrica, turizm sektorinde de ©nemli bir rol
oynamaktadir. Kruvaziyer turizmi gibi deniz tagimaciligma dayali turizm tiirleri,
Turkiye'ye onemli miktarda doviz girdisi saglamaktadir. Akdeniz ve Ege kiyilarindaki
limanlar, kruvaziyer gemilerinin ugrak noktalar1 olup, bu bdlgelerdeki turizm
potansiyelini artirmaktadir (Giiven, 2007, s. 70). Bu durum, deniz turizminin

gelisimine katkida bulunarak iilke ekonomisine ek gelirler saglamaktadir.

2.1.4. Onemli Olaylar

Denizyolu tasimaciliginin tarihindeki bazi 6nemli gelismeler Turkiye'nin
ekonomik ve ticari yapisin1 derinden etkilemistir. Osmanli Imparatorlugu déneminde,
denizyolu tasimaciliginin gelistirilmesine yonelik atilan adimlar, Osmanli'nin
ekonomik giiciinii pekistirmistir. Ornegin, 1869 yilinda agilan Siiveys Kanali,
Akdeniz'den Hint Okyanusu'na uzanan denizyolu tagimaciliginda devrim yaratmis ve

Istanbul’un bir ticaret merkezi olarak stratejik dnemini artirmistir.

Cumbhuriyet doneminde, Tiirkiye Cumhuriyeti'nin kurulus yillarinda denizyolu
tasimaciligin1i modernize etmek icin yapilan yatirimlar dikkate degerdir. 1930'lu
yillarda, Mustafa Kemal Atatiirk'iin liderliginde, denizcilik sektoriine yapilan
yatirimlar, limanlarin modernizasyonunu ve yeni gemilerin ingasini kapsamistir
(Yildirim, 1995, s. 40). Ozellikle izmir Limani'nin genisletilmesi ve modernize
edilmesi, Ege Bolgesi'nin ekonomik kalkinmasina 6nemli katkilar saglamistir (Ugurlu,

2004, 5. 18).

1980'1i yillarda yasanan serbest piyasa reformlari, denizyolu tasimaciligi
sektérinde de ciddi degisimlere yol agmistir. Bu donemde, denizcilik sektdriinde
devlet kontrolii azaltilmis ve O6zel sektor yatirimlart tesvik edilmistir. Bu denli
reformlar, Turkiye'nin deniz ticareti filosunun modernizasyonunu saglamis ve

uluslararasi rekabet giiciinii gliclendirmistir.

2.2. Denizyolu Tasimaciiginin Tiirkiye Ekonomisine Giiniimiizde Katkis1

Tiirkiye, jeopolitik konumu ve ii¢ tarafini ¢evreleyen denizlerle 6nemli bir deniz

tasimaciligr merkezi haline gelmistir. Glinlimiizde denizyolu tasimacilig, tilkemizin
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dis ticaretinde ve ekonomik biiylimesinde kritik bir rol oynamaktadir. Bu bdliimde,
denizyolu tasimaciliginin giinimiizdeki mevcut durumu, ekonomik katkilar1 ve giincel

istatistikler 1s181inda degerlendirmeler yapilacaktir.

2.2.1. Mevcut Durum

Denizyolu tasimaciligi, Tirkiye'nin lojistik sektoriinde merkezi bir rol
oynamaktadir. Akdeniz, Ege ve Karadeniz’e kiyis1 olan Ulkemiz, stratejik bir noktada
yer alarak, uluslararasi denizyolu tagimaciliginda 6nemli bir baglanti noktasidir.
Tiirkiye’nin sahip oldugu bu cografi avantaj, onu diinya ticaret yollarin 6nemli bir

pargast yapmaktadir.

Gundmuzde Turkiye’nin deniz tagimaciligr altyapisi, modern limanlar, gemi
insa tesisleri ve lojistik merkezlerle donatilmistir. Ulkemizde 200'den fazla liman
bulunmaktadir ve bu limanlar, ylikleme, bosaltma ve aktarma islemlerinde yliksek
kapasitelerle ¢alismaktadir (Ulastirma ve Altyapt Bakanlhigi [UAB], 2022, s. 34).
Istanbul, Izmir, Mersin ve Iskenderun gibi biiyiik limanlar, denizyolu tasimaciliginin
ana merkezleri olarak bilinmektedir. Ozellikle istanbul Limani, hem Asya hem de

Avrupa arasindaki gegis noktasi olarak stratejik Gneme sahiptir.

Tiirkiye ayrica, denizyolu tasimaciligi sektoriinde uluslararasi standartlara
uyum saglayarak modernizasyon c¢alismalarima devam etmektedir. Limanlarin
teknolojik altyapilar1 yenilenmekte ve yesil liman uygulamalariyla c¢evre dostu
politikalar hayata gegirilmektedir (Kara, 2021, s. 33). Bu gelismeler, Tiirkiye’nin
denizyolu tagimaciligi kapasitesini artirmakta ve kiiresel rekabet giliclini

pekistirmektedir.

2.2.2. Ekonomik Katkilar

Denizyolu tasimaciligi, Tiirkiye ekonomisine bircok yonden katkida
bulunmaktadir. Ik olarak, dis ticaretin biiyik bir kismi denizyolu ile
gerceklestirilmekte olup, bu tagimacilik tiirii ekonomik agidan maliyet etkin bir ¢6ziim
sunmaktadir (Ozkan, 2018, s. 53). Ozellikle, Tiirkiye nin ihracat ve ithalatinin yaklasik
%87’s1 denizyolu ile yapilmaktadir ve bu oran, denizyolu tagimaciliginin ekonomik

Oonemini ortaya koymaktadir (UAB, 2022, s. 39).
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Limanlar, yerel ve ulusal ekonomiye dogrudan katki saglayan kritik lojistik
merkezlerdir. Tiirkiye’deki biiyiik limanlar, sadece mal tasimaciligi yapmakla
kalmayip, ayn1 zamanda ticaretin, sanayinin ve hizmet sektorlerinin gelisimine de
destek olmaktadir (Yilmaz, 2017, s. 27). Bu limanlar, bolgesel kalkinmay1 tesvik
ederek, cevresindeki ekonomik faaliyetleri canlandirmakta ve istihdam olanaklarini

artirmaktadir.

Denizyolu tasimaciligi ayrica, Tiirkiye’ nin enerji glivenligi ve dogal kaynaklara
erisiminde de stratejik bir rol oynamaktadir. Ulkemizde, enerji ithalatinin biiyiik bir
kismi1 denizyolu ile ger¢eklestirmektedir. Bu durum, Tiirkiye’nin enerji arz giivenligini

desteklemekte ve ekonomik istikrarina katkida bulunmaktadir.

Turizm sektorii de denizyolu tasimaciligindan 6nemli 6l¢iide faydalanmaktadir.
Turkiye, Akdeniz'in en popiiler kruvaziyer turizmi noktalarindan biri haline gelmistir.
Kruvaziyer gemiler, ulkemizin turistik limanlarina ugrayarak, hem yerel ekonomiye

canlilik katmakta hem de turizm gelirlerini artirmaktadir (Eren, 2021, s. 60).

2.2.3. lstatistikler

Antik doneme dayanan denizyolu tasimacilig1 glinlimiize kadar geliserek ticaret

tizerinde etkili olmustur.

Tablo 1:Donemsel Gelismeler

Dinem Onemli Gelismeler Ticaret Uzerindeki Etki

Antik Ddnem Ilk deniz vollani, Akdeniz, Hint Yerel ticaretin yayilmasi ve farkl kiiltGrler
Okyanusu ticaret yollan arasinda etlalesim

19. Yizyil Buharli gemilerin icads, Sanayi Hizli ve gitvenilir tasimacilik, kiiresel
Devrimi ticaret aglannmn geniglemest

20. Yizyil (1950'1er) | Konteyner tasimacilifn baglamasi, Maliyetlerin diigmesi, kiiresel tedarik
malivetlerin diigiillmesi zincirlerimin kurulmast

Giiniimiiz Gelismis teknologi, e-ticaretin Hizls teslimatlar, yeni pazarlann agilmasi
yitkselmesi

Tablo 2:Yillara Gére Konteyner Sayisindaki Artis, Kiiresel Ticaretin Artis1 ve Onemli

Gelismeler
Yil Konteyner Sayisi Kiiresel Ticaretin Artis1 (%) Onemli Gelismeler
(Milyon, TEU)
1960 0,5 - Antik Donem
1980 30 10% 19. Yiizyil
2000 200 20% 20. Yiizyil (1950'Ier)
2020 800 50% Ginlmiiz
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1960'tan 2020'ye kadar olan siirecte konteyner sayisinin dnemli dl¢iide artmasi,
diinya ticaretinin de hizla bliylidiigiinii ortaya koymaktadir. Bu durum kiiresellesmenin

lojistik sektoriindeki somut bir yansimasidir.

2000 yillariin basinda konteyner sayisinin 200 milyona ulasmasi deniz yolunun

ticarete daha diisiik maliyetlerle daha hizli yapilmasini saglamistir.

2020 yilinda ise pandemi donemine ragmen konteyner sayisinin artisinin nedeni
E-ticaretin hizla artan talepleri olmustur. E-ticaret platformlariin miisterilerine
karsilik vermek amagli daha fazla lojistik faaliyette bulunma ihtiyaci hissetmeleri

konteyner tagimaciligin1 yogunlastirmistir.
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UCUNCU BOLUM

DENIZYOLU TASIMACILIGINDA KORSANLIK
FAALIYETLERININ EKONOMIYE ETKIiSi

Bu boliimde, korsanlik faaliyetlerinin ekonomiye olan dogrudan ve dolayh
etkileri incelenmis olup bu ekonomik kayiplarin dnlenmesine yonelik olasi ¢oziim

Onerileri arastirilmistir.

3.1. Dogrudan Etkileri

Korsanlik ve deniz haydutlugu, denizyolu tagimaciligi tizerinde ¢esitli dogrudan
ekonomik etkiler yaratmaktadir. Bu etkilerin baginda gemilerin kagirilmasi, kargo
kayb1 ve gemi sahiplerinin fidye 6demek zorunda kalmasi gibi maddi kayiplar gelir.
Kagirilan gemiler ve kargolar, ticaretin aksamasina neden olur ve biiyiik ekonomik
zararlar dogurur. Uluslararas1 Denizcilik Biirosu'na (IMB) gore, 2020 yilinda diinya
genelinde korsanlik ve deniz haydutlugu olaylarindan kaynaklanan dogrudan maddi

kayiplarin toplami 5 milyar dolar1 agmistir (IMB, 2021, s. 18).

Tiirk bayrakli gemiler de bu tiir saldirilardan etkilenmektedir. 2019 yilinda, Bati
Afrika aciklarinda seyreden bir Tiirk gemisi korsanlar tarafindan saldirtya ugramis ve
gemi miirettebati kacirilmistir. Bu olay, hem kargonun gecikmesine hem de fidye
talepleri nedeniyle gemi sahiplerinin mali yilikiimliiliikler altina girmesine yol agmistir
(Kara & Yilmaz, 2020, s. 56). Fidye ddemeleri, sigorta maliyetlerinin artmasi ve
giivenlik tedbirlerinin alinmasi gibi ek maliyetler, denizyolu tasimaciliginin ekonomik

yiikiinii artirmaktadir (Smith, 2018, s. 39).

Gemi sahipleri ve operatorleri, korsanlik riskini azaltmak icin ¢esitli glivenlik
Onlemleri alir. Bu 6nlemler arasinda giivenlik ekiplerinin kiralanmasi, gemi rotalarinin
degistirilmesi ve giivenli gecisler i¢in ek sigorta yaptirilmasi bulunur. Bu tiir giivenlik
harcamalari, tasimacilik maliyetlerini artirmakta ve dolayisiyla ticaretin maliyetine

dogrudan etki etmektedir (Jones & Mark, 2019, s. 67).

3.2. Dolayh Etkiler

Korsanlik ve deniz haydutlugunun dolayli ekonomik etkileri, dogrudan etkiler

kadar 6nemlidir ve genellikle daha genis bir ekonomik yelpazeye yayilmaktadir. Bu
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etkiler, denizyolu tagimacilifinin maliyetlerinde artis, ticaret yollarinda degisiklikler

ve ekonomik faaliyetlerin yavaslamasi gibi unsurlar1 igermektedir.

Denizyolu tasimacilig1 maliyetlerinin artmasi, ithalat ve ihracat maliyetlerini de
artirarak genel ekonomik performansi olumsuz etkileyebilmektedir. Ornegin,
korsanlik riski nedeniyle artan sigorta primleri ve giivenlik maliyetleri, tasimacilik
sirketlerinin operasyonel maliyetlerini yiikseltir ve bu durum, nihai tiiketici fiyatlarina
yansiyabilir (Maritime Security Centre, 2021, s. 24). Bu artis, 6zellikle petrol ve
dogalgaz gibi enerji kaynaklarinin tasinmasinda 6nemli bir etkiye sahiptir. Yiksek
sigorta maliyetleri ve gilivenlik harcamalari, enerji ithalatinin maliyetini artirarak

tilkenin ener;ji faturasina ek yiik getirir (Smith, 2018, s. 40).

Ayrica korsanlik faaliyetlerinin yogun oldugu bdlgelerdeki ticaret yollarinin
giivenliginin azalmasi, ticaret akiglarint olumsuz etkiler. Ticaret yollarinin
degistirilmesi veya kaginilmasi gereken bolgelerin artmasi, tasimacilik siirelerinin
uzamasina ve lojistik maliyetlerin artmasina neden olur (IMB, 2021, s. 20). Bu tiir
dolayli etkiler, Tiirkiye gibi stratejik gecis noktalarinda yer alan iilkeler i¢in 6nemli

riskler tagimaktadir.

Son olarak, denizyolu tasimaciligindaki gilivenlik sorunlari, yatirimci gilivenini
olumsuz yonde etkileyebilir ve sektoriin gelisimini engelleyebilir. Denizyolu
tasimaciligima duyulan gilivenin azalmasi, yatirimcilarin sektére olan 1ilgisini
diistirebilir ve bu durum uzun vadede ekonomik biiyiimeyi olumsuz yonde

etkileyebilmektedir.

3.3. Ekonomik Kaybin Hesaplanmasi

Korsanlik ve deniz haydutlugundan kaynaklanan ekonomik kayiplarin
hesaplanmasi, ¢esitli faktorlerin bir araya getirilmesini gerektirir. Dogrudan kayiplar,
kagirilan gemi ve kargo degerleri, fidye 6demeleri ve sigorta primlerindeki artislar gibi
maliyetleri icermektedir. Bununla birlikte, dolayli kayiplar ise tagimacilik
maliyetlerindeki artis, ticaret akislarindaki aksama ve yatirimci glivenindeki diisiis gibi

daha genis ekonomik etkileri kapsamaktadir.

Ornegin, 2020 yilinda diinya genelinde yasanan korsanlik olaylarindan dolay:
toplam 5.2 milyar dolar dogrudan maliyet ortaya ¢ikmistir (IMB, 2021, s. 22). Bu

maliyetlerin biiyilk bir kismi, fidye 6demeleri ve gemi kagirma olaylarindan
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kaynaklanmaktadir. Ayrica, bu olaylar sonucunda sigorta primlerinde %10'luk bir artis
gbzlemlenmistir ki bu da tasimacilik sektoriiniin toplam maliyetini 6nemli 6lglde

etkilemistir (Maritime Security Centre, 2021, s. 26).

Tiirkiye oOzelinde, 2021 yilinda yasanan deniz haydutlugu olaylar, Tiirk
tasimacilik sektoriinde yaklagik 100 milyon dolarlik dogrudan maliyetlere yol agmistir
(TURKLIM, 2022, s. 12). Bu maliyetler, kagirilan gemilerin geri alinmas1 ve fidye
O0demeleri gibi dogrudan harcamalari icermektedir. Ek olarak, dolayli etkilerle birlikte
toplam ekonomik kayip 300 milyon dolara ulagsmistir (Yildiz, 2020, s. 27). Bu
kayiplarin hesaplanmasinda, sigorta maliyetlerindeki artislar, glivenlik tedbirleri i¢in

yapilan harcamalar ve ticaret yollarinin degismesi gibi faktorler dikkate alinmistir.

3.3.1. Korsanhgin Dogrudan Sonuclari

Korsanlik, denizyolu tasimaciligi {izerinde gesitli dogrudan etkiler yaratan ciddi
bir tehdit olusturmaktadir. Bu etkiler, dogrudan mali kayiplardan, insan kaynaklari
Uzerindeki etkilere ve operasyonel aksakliklari beraberinde getirmektedir. Bu
boliimde, korsanligin dogrudan sonuclar1 detayli bir sekilde incelenecek ve maddi

kayiplar, insan kaynaklarina olan etkiler ve operasyonel aksakliklar ele alinacaktir.

3.3.2. Maddi Kayiplar

Korsanlik, denizyolu tasimaciligi sektoriinde onemli maddi kayiplara yol
acmaktadir. Bu kayiplar, kagirilan gemiler, kaybedilen kargolar, fidye 6demeleri ve
artan sigorta maliyetleri gibi cesitli kalemlerden olusur. Uluslararas1 Denizcilik
Biirosu’nun (IMB) verilerine gore, korsanlik olaylarindan kaynaklanan dogrudan

maddi kayiplarin toplami her yil milyarlarca dolara ulasmaktadir (IMB, 2021, s. 22).

Kagirilan gemiler ve kaybedilen kargolar, deniz tasimaciligi sirketleri i¢in biiyiik
maliyetlere yol agar. Ornegin, 2020 yilinda diinya genelinde kagirilan gemilerin ve
kargolarin toplam degeri yaklasik 3 milyar dolar olarak hesaplanmistir (Smith, 2018,
S. 40). Bu durum, tasimacilik sirketlerinin kargo kaybi ve gecikmeler nedeniyle

dogrudan maddi kayiplar yasamasina neden olur.

Fidye 6demeleri de korsanlik olaylarinin 6nemli bir maddi sonucudur. Korsanlar
tarafindan kagirilan gemiler ve miirettebatlar igin talep edilen fidyeler, gemi sahipleri

ve operatorleri iizerinde biiyiik bir mali ylik olusturur. 2019 yilinda Bati Afrika
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aciklarinda kacirilan bir Tiirk gemisi i¢in korsanlara yaklagik 5 milyon dolar fidye
O6denmistir (Kara & Yilmaz, 2020, s. 58). Bu tiir 6demeler, sadece kagirilan gemi ve

kargo i¢in degil, ayn1 zamanda miirettebatin giivenligi i¢in de yapilmaktadir.

Korsanlik riski, denizyolu tagimaciligr sektoriindeki sigorta maliyetlerini de
artirmaktadir. Gemi sahipleri, korsanlik olaylarina karsi korunmak i¢in yiiksek sigorta
primleri 6demek zorunda kalmaktadir. Sigorta sirketleri, riskli bolgelerde faaliyet
gosteren gemiler icin primleri yiikseltmekte ve bu da deniz tasimaciligi maliyetlerini
artirmaktadir (Jones & Mark, 2019, s. 67). 2021 yilinda korsanlik nedeniyle sigorta
primlerinde %15°1ik bir artig gézlemlenmistir (Maritime Security Centre, 2021, s. 25).

3.3.3. insan Kaynaklan

Korsanlik, denizcilik sektoriinde galisan insan kaynaklari tizerinde de 6nemli
etkilere sahiptir. Korsan faaliyetleri, gemi miirettebatinin giivenligi ve huzuru izerinde
blyuk bir tehdit olugturmaktadir. Saldiriya ugrayan gemilerde ¢alisan miirettebat,

fidyeye, yaralanmaya hatta élddrilme riskiyle karsilagsmaktadir.

Gemi miirettebatinin kagirilmasi, gemi sahipleri ve operatorleri i¢in 6nemli bir
sorun teskil eder. Kagirilan miirettebat iyeleri, fidye taleplerinin bir pargasi olarak
kullanilmakta ve uzun siireli esaret altinda kalabilmektedir. 2020 yilinda, Somali
aciklarinda kacirilan bir Tiirk gemisinin miirettebatt yaklasik iki ay boyunca
korsanlarin elinde rehin tutulmustur (TURKLIM, 2021, s. 20). Bu tiir olaylar,

miirettebatin psikolojik ve fiziksel sagligi lizerinde olumsuz etkiler yaratmaktadir.

Korsanlik tehditleri, denizyolu tagimaciligr sektoriinde calisanlarin moralini ve
motivasyonunu olumsuz yo6nde etkilemektedir. Gemi miirettebati, korsanlik
bolgelerinde c¢alisirken yiliksek stres ve korku altinda bulunmaktadir. Bu durum,
miirettebatin i performansini ve is verimliligini diisiirmekte, isten ayrilma oranlarini
artirmakta ve sektor icin nitelikli is giicii bulma sorununu giindeme getirmektedir
(Jones & Mark, 2019, s. 68).

Ek olarak, korsanlik saldirilari, denizyolu tasimaciligi sektoriinde c¢alisan
giivenlik personelinin talebini artirmaktadir. Gemi sahipleri, korsanlik riskine karsi
miirettebat1 korumak icin gemilere 6zel gilivenlik ekipleri yerlestirmektedir. Bu da ek
maliyetlere ve operasyonel zorluklara neden olmaktadir (Maritime Security Centre,

2021, s. 26).
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3.3.4. Operasyonel Aksakhklar

Korsanlik, denizyolu tasimaciligt operasyonlarinda ciddi aksakliklara yol
acmaktadir. Bu aksakliklar, ticaret akislarinin kesintiye ugramasi, gemi rotalarinin

degistirilmesi ve liman operasyonlarinin aksamasi gibi ¢esitli sorunlari icermektedir.

Korsanlik saldirilari, ticaret akislarint dogrudan etkileyerek tasimacilik
stirelerini uzatir ve tedarik zincirinde kesintilere neden olmaktadir. Saldiriya ugrayan
veya kacirilan gemiler, planlanan teslimat siirelerini karsilayamaz ve bu da ticaret
ortaklar1 arasindaki ticari anlagsmalarda sorunlara yol agar (Smith, 2018, s. 42). 2020
yilinda yaganan korsanlik olaylari, kiiresel tedarik zincirinde 6nemli gecikmelere ve

operasyonel aksamalara neden olmustur (IMB, 2021, s. 30).

Ayrica korsanlik riskini azaltmak i¢in gemi rotalarinin degistirilmesi gerekliligi,
operasyonel maliyetleri artirir ve teslimat siirelerini uzatir. Riskli bolgelerden
kaginmak i¢in daha uzun rotalarin tercih edilmesi, gemilerin yakit maliyetlerini
artirmakla beraber tasimacilik siirecini daha uzun ve maliyetli hale getirmektedir. Bu
durum, genellikle Akdeniz ve Afrika kiyilarinda faaliyet gosteren gemiler igin

gecerlidir.

Diger yandan liman operasyonlarinda aksamalara ve gecikmelere neden olabilir.
Saldiriya ugrayan gemiler, glivenli limanlara siginmak zorunda kalabilir ve bu durum
da liman operasyonlarinda ek operasyon olusturur. Ayrica, korsanlik tehditleri
nedeniyle limanlarda alinan ek gilivenlik onlemleri, yiikleme, bosaltma ve ellecleme

islemlerinde stirecleri uzatmaktadir.

Bu operasyonel aksakliklar, denizyolu tasimacilig1 sektoriinde faaliyet gosteren
sirketlerin rekabet giiclinii olumsuz yonde etkileyebilir ve uluslararasi ticarette rekabet
avantajlarmi zayiflatabilir. Ozellikle zamaninda teslimatin kritik oldugu sektorlerde,
korsanlik nedeniyle yasanan gecikmeler, miisterilerin gilivenini sarsabilir ve ticari

iligkileri olumsuz etkileyebilir (Maritime Security Centre, 2021, s. 28).

3.3.5. Korsanhgin Dolayh Sonuglar:

Korsanlik, denizyolu tasimaciligi iizerinde dogrudan ekonomik kayiplarin
Otesine gecen ve daha genis kapsamli dolayli sonuglara yol agan bir tehdittir. Bu

sonuglar, ekonomik etkilerden sosyal ve politik etkilere kadar uzanir. Korsanlik
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faaliyetleri, yalnizca gemi sahipleri ve operatorler i¢in degil, ayn1 zamanda ulusal ve
uluslararasi diizeyde toplumlar ve hikimetler icin de 6nemli sorunlar dogurmaktadir.

Bu boliimde, korsanligin dolayli sonuglari ii¢ ana baslik altinda incelenecektir.

3.3.6. Ekonomik Etkiler

Korsanlik, denizyolu tagimacilig1 sektoriinde ve genel ekonomi iizerinde 6nemli
dolayli ekonomik etkilere neden olabilir. Bu etkiler, tasimacilik maliyetlerinin artmasi,
sigorta primlerinin yiikselmesi, ticaret akislarinin bozulmasi ve genel ekonomik

performansin olumsuz yonde etkilenmesi gibi ¢esitli unsurlari icermektedir.

Korsanlik riski, denizyolu tasimaciligit maliyetlerinin artmasina neden
olmaktadir. Gemi sahipleri, korsanlik tehditlerine kars1 onlem almak icin glivenlik
personeli kiralamak, gemi rotalarin1 degistirmek ve ek sigorta yaptirmak zorunda kalir
(Jones & Mark, 2019, s. 68). Bu maliyetler, tasimacilik siirecinin genel maliyetini
artirir ve nihai tiiketici fiyatlarma yansir. Ornegin, 2020 yilinda Bati1 Afrika’daki
korsanlik faaliyetleri, bu bolgede faaliyet gdsteren gemilerin sigorta primlerinde

%20’lik bir artisa neden olmustur (IMB, 2021, s. 22).

Korsanlik faaliyetleri, ticaret akiglarini kesintiye ugratabilir. Giivensiz
bolgelerden kacinmak i¢in gemi rotalarinin degistirilmesi, tasimacilik siirelerini uzatir
ve lojistik maliyetlerini artirmaktadir. Bu durum, ticaret partnerleri arasinda guven
kaybma yol acgabilir ve ticaret anlagmalarinin yeniden goézden gecirilmesini
gerektirebilir (Karayel & Tung, 2017, s. 51). Ozellikle Tiirkiye gibi stratejik gecis
noktalarina sahip tilkelerde, bu tiir degisiklikler ticaret hacmi ve ekonomik performans

uzerinde 6nemli etkiler yaratmaktadir.

Son olarak korsanlik, denizyolu tasimaciligi sektoriine yapilan yatirimlari
olumsuz etkileyebilir. Yatirimcilar, korsanlik riskinin yiliksek oldugu bdlgelerde
yatirim yapmaktan ¢ekinebilir ve bu durum, sektoriin biiytimesini engelleyebilir. 2021
yilinda, Somali agiklarinda artan korsanlik tehditleri nedeniyle, bu bolgede faaliyet
gosteren denizcilik sirketleri, yatirimlarini %15 oraninda azaltmistir (TURKLIM,
2022, s. 15). Bu tiir dolayli ekonomik etkiler, uzun vadede denizyolu tasimacilig

sektoriiniin gelisimini ve rekabet giiclinli zayiflatabilmektedir.
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3.3.7. Sosyal Etkiler

Korsanlik, denizyolu tasimaciligi sektoriinde c¢alisan miirettebat ve onlarin
aileleri Gzerinde ciddi sosyal etkilere yol agmaktadir. Ayrica, korsanlik faaliyetlerinin

yaygin oldugu bolgelerdeki yerel toplumlar da bu durumdan etkilenmektedir.

Korsanlik saldirilari, gemi miirettebatinin psikolojik ve fiziksel saglig1 tizerinde
olumsuz etkiler yaratmaktadir. Kagirilan veya saldiriya ugrayan miirettebat tiyeleri,
uzun sdreli esaret altinda kalabilir ve bu durum, onlarin ciddi travma yasamalarina
neden olabilmektedir. 2020 yilinda, Bati Afrika agiklarinda kagirilan bir Tiirk
gemisinin miirettebati, korsanlarin elinde iki ay boyunca rehin tutulmus ve serbest
birakildiktan sonra 6nemli psikolojik sorunlar yasamistir (Yildiz, 2020, s. 25). Bu tiir
olaylar, miirettebatin is verimliligini diistirmekte ve sektorde calisanlar arasinda

yiiksek stres ve korku yaratmaktadir (Smith, 2018, s. 42).

Korsanlik tehdidi, denizyolu tasimacilii sektoriinde ¢alismay1 daha az g¢ekici
hale getirebilir. Yiiksek risk altindaki bolgelerde gorev yapma zorunlulugu, sektorde
nitelikli is giici bulmay1 zorlastirabilir ve miirettebatin isten ayrilma oranlarini
artirabilir (Jones & Mark, 2019, s. 70). Bu durum, denizyolu tasimacilig1 sektoriinde
is giici sikintistna yol acgabilir ve operasyonel verimliligi olumsuz yonde

etkileyebilmektedir.

Korsanlik faaliyetlerinin aktif oldugu bolgelerdeki yerel halk, bu denli suglardan
dogrudan etkilenmektedir. Korsanlar, yerel ekonomileri negatif sekilde etkileyebilir
ve halkta giivenlik endiselerine yol agabilmektedir. Ornegin, Somali agiklardaki
korsanlik faaliyetleri yerel balik¢ilarin islerini kaybetmesine ve ge¢im kaynaklarinin
tikenmesine etkisi olabilmektedir. Ayn1 zamanda korsanlhik faaliyetleri, yerel
toplumlarda sosyal ve ekonomik istikrarsizlik yaratarak genel yasam Xkalitesini

distirmektedir.

3.3.8. Politik Etkiler

Korsanlik, yalnizca ekonomik ve sosyal degil, ayn1 zamanda politik etkilere de
yol acan bir sorundur. Bu etkiler, uluslararas is birligini gerektiren giivenlik sorunlari,
ulusal giivenlik politikalarinda degisiklikler ve diplomatik iliskilerde gerginlikler gibi
cesitli sekillerde ortaya ¢ikarmaktadir.
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Korsanlik tehdidi, uluslararasi is birligi ve koordinasyon gerektirir. Korsanlik
faaliyetlerinin yogun oldugu bolgelerde, uluslararasi deniz giivenligi operasyonlari
diizenlenmekte ve bu operasyonlar, c¢esitli iilkelerin deniz kuvvetlerinin katilimini
gerektirmektedir. Ornegin, Aden Korfezi'nde faaliyet gdsteren uluslararasi deniz
kuvvetleri, korsanlik tehditlerine kars1 ortak operasyonlar yiiriitmektedir (Maritime
Security Centre, 2021, s. 29). Bu tiir is birlikleri, uluslararasi iligkilerin giiglenmesine
katkida bulunabilmekte ancak ayni zamanda koordinasyon zorluklari ve politik

anlagmazliklar da yaratabilmektedir.

Ulusal giivenlik politikalarinda degisikliklere yol agabilir. Ulkeler, denizyolu
tagimaciligini korumak ve korsanlik etkinliklerini azaltmak i¢in giivenlik 6nlemlerini
artirmak zorunda kalabilmektedir. Bu da savunma bitgelerinde artisa ve deniz
giivenligi icin ek kaynaklarm ayrilmasina neden olmaktadir. Ulkemizdeki gibi deniz
tasimaciligl i¢in stratejik 6neme sahip iilkeler, bu tiir tehditlere kars1 daha proaktif

politikalar gelistirmek zorunda kalabilmektedir.

Korsanlik faaliyetleri, diplomatik iligkilerde gerginliklere yol agabilmektedir.
Korsanlarin faaliyet gosterdigi bolgelerdeki iilkeler, uluslararasi toplumun baskisiyla
kars1 karsiya kalabilir ve bu durum, diplomatik iligkilerde negatiflige sebebiyet
verebilmektedir. Ornegin, Somali hiikiimeti, korsanlik faaliyetlerini kontrol edemedigi
icin uluslararasi elestirilerle kars1 karsiya kalmistir (TURKLIM, 2022, s. 18). Bu tiir
diplomatik gerginlikler, uluslararasi is birligini zorlastirabilir ve bolgesel giivenlik igin

ek zorluklar yaratabilmektedir.

Korsanlik, denizyolu tasimaciligi sektoriinde c¢esitli glivenlik harcamalarinin
artmasina neden olmaktadir. Bu harcamalar, korsanlik tehditlerine karsi onleyici
tedbirlerin alinmasini, sigorta masraflarinin yilikselmesini ve giivenlik cihazlarini
kullanimini icermektedir. Bu boliimde, giivenlik harcamalarinin ii¢ ana bileseni olan
Onleyici harcamalar, sigorta masraflar1 ve giivenlik cihazlarini detayli bir sekilde ele

alinacaktir.
3.3.9. Onleyici Harcamalar

Onleyici harcamalar, korsanlik tehditlerine karsi gemi ve miirettebatin
korunmasi amaciyla yapilan harcamalar1 kapsamaktadir. Bu harcamalar, gemi
sahipleri ve operatorlerin korsanlik saldirilarin1 6nlemek icin aldiklari ¢esitli tedbirleri

icermektedir.
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Korsanlik tehdidi altindaki bolgelerde faaliyet gdsteren gemiler, gilivenlik
personeli kiralamak zorundadir. Ozel giivenlik sirketleri, korsanlik riski tastyan
bolgelerde gemilere silahli gilivenlik ekipleri saglamaktadir. Bu ekipler, geminin
korunmasi ve miirettebatin giivenliginin saglanmasi i¢in kritik bir rol oynar (Maritime
Security Centre, 2021, s. 32). Ornegin, Aden Korfezi'nde faaliyet gdsteren gemiler,
guvenlik personeli i¢in ortalama olarak glnlik 5,000 dolar harcamak zorunda
kalmaktadir (Karayel & Tung, 2017, s. 55).

Gemi rotalarinin degistirilmesi de onemli bir onleyici harcama kalemidir.
Korsanlik riski tasiyan bolgelerden kaginmak i¢in gemiler daha uzun ve giivenli
rotalar1 tercih etmek zorunda kalabilmektedir. Bu durum, tasimacilik siirelerini uzatir
ve yakit maliyetlerini artirir (Jones & Mark, 2019, s. 73). Ornegin, Dogu Afrika
aciklarinda faaliyet gosteren gemiler, korsanlik tehditlerinden kaginmak i¢in Giiney
Afrika rotasini kullanarak Siiveys Kanali yerine Umit Burnu’nu dolasmak zorunda

kalmaktadir (IMB, 2021, s. 25).

Korsanlik faaliyetlerinin riskine kars1 alinan diger onleyici tedbirler arasinda
gemilerin fiziksel giivenligini artirmak i¢in yapilan yatirimlar yer almaktadir. Bunlar,
gemi giivertesinin yiiksekligi, tel orgiiler, su toplart ve zirhli kapilar gibi glivenlik
Onlemlerini igerir (Smith, 2018, s. 45). Bu tiir yatirimlar, korsanlarin gemilere erisimini
zorlastirmakta ve saldir riskini azaltmaktadir. 2021 yilinda korsanlik tehdidi altinda
olan gemilere yapilan fiziksel giivenlik iyilestirmelerinin maliyeti yaklasik 500 milyon

dolar olarak hesaplanmistir (TURKLIM, 2022, s. 22).

3.3.10. Sigorta Masraflari

Korsanlik, denizyolu tasimaciligr sektoriinde sigorta masraflarinin artmasina
neden olmaktadir. Gemi sahipleri ve operatorler, korsanlik riskine kars1 kendilerini

korumak i¢in ek sigorta yaptirmak zorunda kalmaktadir.

Korsanlik tehdidi altindaki bolgelerde faaliyet gosteren gemiler icin sigorta
primleri onemli Olgiide yiiksektir. Sigorta sirketleri, korsanlik riski tasiyan bolgelerde
faaliyet gosteren gemiler icin primleri artirmakta ve bu da tasimacilik maliyetlerini
yiikseltmektedir (Jones & Mark, 2019, s. 75). Ornegin, Somali aciklarinda faaliyet
gosteren gemilerin sigorta primleri, diger bolgelere gore %30 daha yiiksek

olabilmektedir (Kara & Yilmaz, 2020, s. 65).
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Gemi sahipleri, fidye taleplerine karsi sigorta yaptirmak zorunda kalmaktadir.
Korsanlar tarafindan kagirilan gemiler ve miirettebat icin talep edilen fidyeler, gemi
sahipleri ve operatorleri Uzerinde buyuk bir mali yik olusturmaktadir. Bu tur risklere
kars1 yapilan sigorta poligeleri, fidye ddemeleri ve miirettebatin serbest birakilmasi
icin gerekli olan maliyetleri kapsar (Maritime Security Centre, 2021, s. 34). 2020
yilinda fidye 6demelerine kars1 yapilan sigorta harcamalar yaklagik 1.2 milyar dolar

olarak hesaplanmistir (IMB, 2021, s. 28).

Korsanlik riski, gemi sahiplerinin ve operatdrlerin genel sigorta maliyetlerini
artirtr. Korsanlik tehdidi altinda olan gemiler, sadece fidye sigortas: degil, ayni
zamanda kargo ve miirettebat sigortasi i¢in de ek maliyetlere katlanmak zorundadir
(Smith, 2018, s. 48). 2021 yilinda denizyolu tasimaciligi sektoriinde genel sigorta
maliyetlerinin %20 oraninda arttig1 gézlemlenmistir (TURKLIM, 2022, s. 25).

3.3.11. Giivenlik Ekipmanlari

Giivenlik ekipmanlari, korsanlik tehditlerine karsi gemi ve miirettebatin
korunmasi i¢in kullanilan teknolojik ve fiziksel donanimlari igerir. Bu ekipmanlar,
korsan saldirilarin1 6nlemek ve geminin gilivenligini artirmak icin kritik bir dneme

sahiptir.

Gemilere kurulan elektronik gozetim sistemleri, korsanlik tehditlerine kars
etkili bir savunma mekanizmasidir. Bu sistemler, radarlar, kameralar ve hareket
sensorleri gibi ¢esitli teknolojileri igerir ve gemi ¢evresinde korsanlarin hareketlerini
tespit etmek i¢in kullanilir (Jones & Mark, 2019, s. 77). 2020 yilinda elektronik
gozetim sistemleri ic¢in yapilan harcamalar, diinya genelinde denizyolu tasimacilig

sektoriinde yaklasik 1 milyar dolar olarak hesaplanmistir (IMB, 2021, s. 30).

Gemilere monte edilen fiziksel giivenlik ekipmanlari, korsanlarin gemiye
erigimini zorlastirmaktadir. Bunlar arasinda tel orgiiler, dikenli teller, su toplar1 ve
zirhl kapilar gibi ekipmanlar bulunur (Smith, 2018, s. 50). Ornegin, Aden Kérfezi'nde
faaliyet gosteren gemiler, korsanlarin gemiye tirmanmasini engellemek icin
guvertelerine yiiksek tel orgiiler yerlestirmistir (Maritime Security Centre, 2021, s.
36).

Guvenlik ekipmanlari arasinda yer alan acil durum iletisim sistemleri, korsanlik

saldirilart sirasinda miirettebatin yardim cagirmasini ve yetkililerle hizli iletisim
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kurmasini saglamaktadir. Bu sistemler, uydu telefonlari, acil durum radyo cihazlar1 ve
GPS izleme sistemlerini icerir (Kara & Yilmaz, 2020, s. 68). 2021 yilinda, korsanlik
riski altindaki bolgelerde faaliyet gosteren gemiler i¢in acil durum iletisim sistemlerine
yapilan harcamalar, yaklasik 500 milyon dolar olarak hesaplanmistir (TURKLIM,
2022, s. 28).

3.3.12. Ticaret Yollarimin Uzamasi ve Ek Yakit Masrafi

Korsanlik tehdidi ve diger giivenlik endiseleri, denizyolu tasimaciligi igin
onemli bir sorun haline gelmis ve bir¢ok gemi operatorii, giivenligini saglamak
amaciyla daha uzun alternatif rotalar1 tercih etmek zorunda kalmaktadir. Bu durum,
tasimacilik siirelerinin uzamasma ve ek yakit maliyetlerinin artmasina neden
olmaktadir. Bu boliimde, ticaret yollarinin uzamasi ve buna bagli olarak olusan ek
yakit masrafinin {i¢ ana bileseni olan alternatif rotalar, maliyet hesaplamalar1 ve

ekonomik etkiler detayli bir sekilde incelenecektir.

3.3.13. Alternatif Rotalar

Denizyolu tasimaciligi, cografi ve politik faktorler nedeniyle bazi bolgelerde
korsanlik riskine maruz kalmaktadir. Ozellikle Aden Korfezi, Bati Afrika ve
Glineydogu Asya gibi bolgelerde, korsanlik faaliyetleri onemli bir tehdit
olusturmaktadir. Bu tehditlere kars1 gemi operatorleri, glivenligi artirmak i¢in daha

uzun ve givenli alternatif rotalar kullanmay1 tercih etmektedirler.

Aden Korfezi'ndeki korsanlik tehdidi nedeniyle gemiler, Siiveys Kanal1 yerine
Umit Burnu tizerinden Giiney Afrika'ya yonelerek daha uzun bir rota izlemek zorunda
kalmaktadir. Bu rota degisikligi, denizyolu tagimacilig: siiresini 6nemli dl¢lide uzatir
ve yakit tiiketimini artirir (IMB, 2021, s. 33). Ornegin, Somali agiklarindaki korsanlik
faaliyetlerinden kacinmak i¢in, Asya'dan Avrupa'ya yapilan bir deniz yolculugu
Siiveys Kanali rotasina gore yaklasik 5,000 deniz mili daha uzun olabilir (Jones &
Mark, 2019, s. 80).

Bat1 Afrika'daki korsanlik faaliyetleri, gemi operatorlerini daha giivenli ancak
daha uzun olan Atlantik rotalarini tercih etmeye zorlamaktadir. Bu bolgedeki gemiler,

korsanlik riskini azaltmak i¢in kiyiya daha yakin rotalar yerine agik denizde seyahat
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etmeyi tercih eder (Kara & Yilmaz, 2020, s. 70). Bu da yakit tiikketimini ve operasyonel

maliyetleri artirir.

Gilineydogu Asya'daki korsanlik riski, oOzellikle Malakka Bogazi'nda
yogunlagmistir. Bu bélgeden gecmek zorunda olan gemiler, giivenligini saglamak i¢in
bazen Endonezya'nin dogusundaki daha uzun rotalari kullanmaktadir (Smith, 2018, s.
52). Bu alternatif rotalar, tasimacilik maliyetlerini ve yakit tiiketimini 6nemli dlgiide
artirmaktadir. Ornegin, Malakka Bogazi'm ge¢mek yerine Avustralyanin kuzeyini
dolasarak Japonya'ya giden bir gemi, rotasini yaklasik 2,500 deniz mili uzatmaktadir

(Maritime Security Centre, 2021, s. 39).

3.3.14. Maliyet Hesaplamalari

Alternatif rotalarin kullanilmasi, tagimacilik siiresinin uzamasina ve yakit
maliyetlerinin artmasina neden olmaktadir.Bu maliyetler, gemi sahipleri ve operatorler

icin 6nemli bir finansal yiik olusturur ve genel tasimacilik maliyetlerini artirmaktadir.

Uzun rotalarin tercih edilmesi, gemilerin yakit tiiketimini belirgin sekilde artirir.
Yakit giderleri, denizyolu tasimaciligi operasyonlarinin en biiyiik maliyet
kalemlerinden biridir ve rotalarin uzunlugu, bu maliyetleri dogrudan etkilemektedir.
Ornegin, Siiveys Kanali yerine Umit Burnu rotasini tercih eden bir konteyner gemisi,
yolculugunu yaklasik 12 giin uzatarak ek 500 ton daha yakit tiiketmektedir.2020 yili
itibartyla bu ek yakit tiketiminin maliyeti yaklagik 250,000 dolar olarak
hesaplanmistir (IMB, 2021, s. 35).

Ayrica alternatif rotalarin kullanilmasi, tagimacilik siiresinin uzamasina ve bu
slirenin operasyonel maliyetlere yansimasina neden olur. Uzun yolculuklar, gemi
bakim maliyetlerini, miirettebat masraflarin1 ve diger operasyonel giderleri artirir
(Jones & Mark, 2019, s. 82). Ornegin, Atlantik iizerinden daha uzun bir rota kullanarak
Guney Amerika'dan Avrupa'ya yapilan bir yolculuk, yolculuk siiresini yaklasik 10 giin
uzatmakta ve bu da operasyonel maliyetlerde yaklasik 100,000 dolarlik bir artisa neden
olmaktadir (TURKLIM, 2022, s. 30).

Son olarak daha uzun rotalarin kullanilmasi, tasimacilik siirecindeki
belirsizlikleri artirarak ticaret akiglarin1 olumsuz etkilemektedir. Uzun yolculuklar,
mallarin teslimat siiresini uzatarak tedarik zinciri yonetiminde sorunlara yol agabilir

ve bu da genel ekonomik performansi olumsuz etkiler (Smith, 2018, s. 55). Ornegin,
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Asya'dan Avrupa'ya yapilan bir tagima islemi, daha uzun bir rota kullanildiginda
teslimat stiresini yaklasik %20 oraninda uzatmaktadir (Maritime Security Centre,

2021, s. 41).
3.3.15. Ekonomik Etkiler

Ticaret yollarinin uzamasi ve ek yakit masrafi, denizyolu tasimaciligi sektoriinde
ve genel ekonomide c¢esitli ekonomik etkilere yol agmaktadir. Bu etkiler, tasimacilik
maliyetlerinin artmasi, ticaret hacminin azalmasi ve nihai tiiketici fiyatlarinin

yiikselmesi gibi unsurlar1 igermektedir.
3.3.16. Sigorta Masraflari

Denizyolu tasimaciliginda sigorta, gemi sahipleri ve yiik sahipleri i¢in énemli
bir maliyet unsuru olup, korsanlik gibi risklerin artmasiyla birlikte sigorta masraflari
da 6nemli Olciide etkilenmektedir. Bu boliimde, tekne sigortalari, yiik sigortalari ve

prim artiglar1 konular1 detayli bir sekilde incelenecektir.

Gemi sahipleri, gemilerini ¢esitli risklere karsi korumak i¢in tekne sigortalari
yaptirmaktadir. Tekne sigortalar1 genellikle geminin hasar gérmesi, kaybolmasi veya
calinmasi gibi durumlar i¢in kapsam saglar. Ancak korsanlik gibi belirli riskler, sigorta
primlerini artirabilir ve bazen bazi bdlgelerde sigortalana bilirlik konusunda
kisitlamalar getirebilir (Smith, 2018, s. 45). Ornegin, Aden Korfezi gibi yiiksek
korsanlik riski bulunan boélgelerde, gemi sahipleri daha yuksek prim 6demek zorunda
kalabilirler (IMB, 2021, s. 40).

Tekne sigortalari, genellikle geminin tagidig1 deger ve risk faktorleri goz oniine
alinarak belirlenir. Ozellikle yiiksek riskli bolgelerde gemi sahipleri, sigorta
policelerinin kapsamini genisletmek icin ek maliyetlerle karsilagabilirler (Jones &
Mark, 2019, s. 75). Bu durum, operasyonel maliyetlerde artisa ve dolayisiyla tasima
maliyetlerinde yiukselmeye yol acabilmektedir.

Yuk sahipleri, tasidiklart malin kaybolmasi, zarar gérmesi veya gecikmesi
durumunda finansal givence saglamak amaciyla yiikk sigortalari yaptirmaktadir.
Korsanlik etkinlikleri yiik sigortalarinin maliyetlerini artirabilir ve bazi durumlarda
sigorta sirketlerinin kapsami veya primleri simirlamalar getirebilir. Ornegin Bati
Afrika'daki korsanlik faaliyetleri, yiik sigortasi primlerinde artisa neden olabilir ve bu

da ticaret maliyetlerini etkileyebilir (TURKLIM, 2022, s. 40).
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Yk sigortalari, genellikle tasinan malin degeri, tasima siiresi ve risk faktorleri
gibi cesitli faktorlere gore belirlenir. Korsanlik gibi belirli risklerin artmasi, yiik
sahiplerinin sigorta sirketleriyle miizakere ederken daha dikkatli olmalarim
gerektirebilir ve bu da ek maliyetlerle sonuclanabilir (Maritime Security Centre, 2021,
s. 45).

3.3.17. Prim Artislar

Korsanlik tehdidi, denizyolu tasimaciligindaki sigorta primlerinde Onemli
artiglara neden olabilir. Sigorta sirketleri, yiiksek riskli bolgelerdeki gemiler i¢in daha
yiikksek primler talep edebilir veya bazi durumlarda bu bdlgelere yonelik sigorta
kapsamini kisitlayabilirler (Smith, 2018, s. 50). Ozellikle Aden Kérfezi ve Bat1 Afrika
gibi korsanlik riski yiiksek bdlgelerde, sigorta prim artislart %20 ila %50 arasinda
degisebilir (Jones & Mark, 2019, s. 80). Bu durum, gemi sahipleri ve yiik sahipleri i¢in
ek maliyetler dogurabilir ve genel tasima maliyetlerini artirabilir (IMB, 2021, s. 42).

3.3.18. Risk Yonetimi

Gemi sahipleri, korsanlik gibi belirli risklerle karsilagsma olasiligina kars1 6nlem
almak icin risk yonetimi stratejileri gelistirirler. Bu stratejiler genellikle giivenlik
ekipmanlarinin kullanimi, alternatif rotalarin belirlenmesi ve sigorta kapsaminin
genigletilmesini icerebilir (Maritime Security Centre, 2021, s. 48).Ayrica yUk
sahipleri, tasidiklar1 malin glivenligi ve sigorta kapsami1 hakkinda dogru kararlar almak
icin risk yonetimi stratejileri gelistirirler. Bu stratejiler genellikle sigorta sirketleriyle
yapilan goriismeler, tagima siirecinin izlenmesi ve sigorta poligesinin gereksinimlerine

uygun hareket edilmesini igerir (TURKLIM, 2022, s. 45).

3.4. Fidye Ve Diger Masraflar

Fidye Odemeleri, denizyolu tasimaciligi sektoriinde korsanlik saldirilar
sonucunda ortaya ¢ikan Oonemli maliyet unsurlarindan biridir. Bu béliimde, fidye
O0demeleri, miizakere slirecleri ve ek masraflar konulari detayli bir sekilde

incelenecektir.
3.4.1. Fidye Odemeleri

Korsanlik saldirilar1 sonucunda kagirilan gemi ve miirettebat genellikle fidye

talebiyle kars1 karsiya kalir. Fidye miktarlar1 genellikle kacirilan kisilerin sayisi,
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geminin ve yiikiin degeri, saldirinin karmagiklig1 ve korsanlarin pazarlik giiciine bagl
olarak degisebilir (IMB, 2021, s. 55). Ornegin, Somali kiyilarinda gergeklesen bazi
fidye olaylarinda, milyonlarca dolarlik fidyeler talep edilmistir (Jones & Mark, 2019,
s. 85).

Fidye odemeleri genellikle sigorta sirketleri veya hiikiimetler tarafindan
yapilabilmektedir. Ancak bu 6demeler, operasyonel maliyetlerde ciddi bir artisa neden
olabilir ve genel tasima maliyetlerini etkileyebilir (Maritime Security Centre, 2021, s.

52).

Fidye miizakereleri, genellikle uzman ekipler tarafindan yiiriitiilen karmagik
siireclerdir. Miizakere siiregleri, korsanlarin talepleriyle miirettebatin ve gemi
sahiplerinin yasal ve etik sorumluluklar1 arasinda denge kurmay1 gerektirir (Smith,
2018, s. 52). Uluslararas1 hukuk ve giivenlik protokolleri, fidye miizakerelerinin
yonetilmesinde 6nemli bir rol oynar ve miirettebatin giivenligini saglamak i¢in belirli

prosediirlerin izlenmesi gereklidir (Kara & Yilmaz, 2020, s. 85).

Mizakere surecleri, genellikle uzun ve stresli olabilmektedir. Korsanlik
olaylarma kars1 hazirlikli olmak, etkili bir kriz yonetimi plan1 gelistirmek ve kriz
iletisimi becerileri, miizakere siire¢lerinin bagariyla sonu¢lanmasinda kritik 6neme

sahiptir (TURKLIM, 2022, s. 50).

Korsanlik olaylarina maruz kalan gemi sahipleri ve yiik sahipleri, fidye
O0demelerinin yani sira ek masraflarla da karsilagabilmektedir. Bu masraflar arasinda
giivenlik tedbirleri i¢in ek ekipman alimlari, kriz yonetimi danigmanligi, hukuki
danismanlik, operasyonel aksakliklarin diizeltilmesi i¢in yapilan harcamalar ve sigorta

primlerindeki artislar yer alabilir (IMB, 2021, s. 58).

Ek masraflar genellikle beklenmeyen harcamalar olarak gemi sahipleri ve yuk
sahipleri igin ekonomik sorun haline gelebilmektedir. Bu nedenle, korsanlik tehdidi
altinda faaliyet gdsteren sirketlerin bu tiir masraflari hesaba katmalar1 ve risk yonetimi

stratejileri gelistirmeleri 6nemlidir (Jones & Mark, 2019, s. 90).

3.5. Denizcilikte Alinabilecek Korsanlik Onlemleri

Denizcilik endiistrisinde korsanlik tehditlerine karsi alinabilecek Onlemler,

teknolojik ¢oztmler, fiziksel glvenlik onlemleri ve egitim/farkindalik programlari
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olarak siniflandirilabilir. Bu boliimde, her bir onleme yonelik detayli bilgiler ve

referanslar sunulacaktir.

3.5.1. Teknolojik Coztimler

Elektronik Harita ve Izleme Sistemleri: Gemi sahipleri ve isletmecileri,
gemilerine entegre edilmis elektronik harita ve izleme sistemleri kullanarak gemi
konumlarin1 ve seyir rotalarini siirekli olarak izleyebilirler. Bu sistemler, korsanlik
riski yiiksek bolgelerde gemilerin giivenligini artirmak i¢in 6nemli bir rol oynar

(Maritime Security Centre, 2021, s. 55).

Uzaktan Izleme ve Kontrol Sistemleri: Gelismis uzaktan izleme ve kontrol
sistemleri, gemilerin giivenligini artirmak i¢in kullanilan diger teknolojik ¢6ziimler
arasindadir. Bu sistemler, gemi hareketlerini izlemek, giivenlik alarm sistemleri

tetiklemek ve acil durum miidahaleleri i¢in veri saglamak amaciyla kullanilir (IMB,

2021, s. 62).

3.5.2. Fiziksel Guvenlik

Giivenlik Ekipmanlari: Korsanlik tehdidine kars1 gemilerde bulunmasi gereken
fiziksel giivenlik ekipmanlar1 arasinda, giivenlik personeli, CCTV kameralari, ¢elik

kapilar, giivenlik alarm sistemleri ve korsanlara karsi direncli pencereler yer alir

(Smith, 2018, s. 58).

Gemiye Ozgii Giivenlik Planlari: Her gemi icin 6zgiin giivenlik planlar
olusturmak ve bu planlar1 periyodik olarak giincellemek, fiziksel glvenlik
onlemlerinin etkinligini artirabilir. Bu planlar, acil durum senaryolarina hazirlikli
olmayr ve gemi personelinin korsanlik olaylarina karsi nasil tepki verecegini

belirlemeyi icerir (Jones & Mark, 2019, s. 88).

3.5.3. Egitim ve Farkindahk

Personel Egitimi: Gemi miirettebatinin korsanlik olaylarina karst hazirlikli
olmasi, giivenlik siireclerini 6grenmeleri ve kriz yonetimi becerilerini gelistirmeleri
oldukca onemlidir. Egitim programlari, gemi personelinin acil durumlara Kkarsi
verecegi tepkiyi, iletisimi, ka¢inma stratejilerini ve nasil savunulma yapilmasi

gerektigini 6Zretir.
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Farkindalik Kampanyalari: Denizcilik sektoriinde korsanlik tehditlerine karsi
farkindalik kampanyalar1 diizenlemek, gemi personeli ve gemi sahiplerini giincel
tehditler hakkinda bilgilendirmek ve en iyi uygulamalar1 paylasmak icin etkili bir
yontemdir. Bu kampanyalar, korsanlikla miicadelede toplumsal destek olusturmayi ve

is birligi saglamay1 amaglar (TURKLIM, 2022, s. 55).

3.5.4. Engellemek Amach Farkl Co6ziim Yollar:

Denizcilikte korsanlikla miicadelede etkili olabilecek cesitli ¢oziim yollar
vardir. Bunlar arasinda bolgesel is birligi, uluslararasi anlagsmalar ve istihbarat

paylasimi gibi 6nlemler bulunmaktadir.

Bolgesel is birligi, denizcilik giivenligini artirmak igin kiy1 devletleri arasinda
yapilan &nemli bir adimdir. Ornegin, Afrika kiyilarinda faaliyet gosteren Gulf of
Guinea Commission gibi bolgesel oOrgiitler, deniz giivenligi konusunda ortak
operasyonlar diizenlemekte ve bilgi paylasimini saglamaktadir (Bueger & Edmunds,

2020).

Bolgesel is birligi aym1 zamanda deniz giivenligiyle ilgili mevzuat ve
standartlarin uygulanmasim tesvik eder. Ornegin, korsanlikla miicadelede etkili
olabilen deniz emniyeti ve giivenligi komiteleri, bolgesel diizeyde koordinasyon saglar

ve ortak guvenlik stratejileri gelistirir (UNODC, 2020).

Uluslararas1 Deniz Hukuku Soézlesmesi (UNCLOS), deniz hukuku alaninda
temel bir belge olarak deniz giivenligini tesvik eder. UNCLOS, denizlerin

kullanimuyla ilgili uluslararasi kurallart belirler ve korsanlik gibi suglarla miicadeleyi

destekler (UN, 2020).

Bunun yam sira, Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan belirlenen
giivenlik standartlar1 ve kilavuzlar, gemi giivenligi icin kiiresel bir ¢erceve saglar.
IMO'nun MARPOL ve ISPS Kodu gibi diizenlemeleri, denizcilik sektériinde giivenlik
standartlarinin ytikseltilmesini saglayarak korsanlik tehditlerini azaltmaya yoneliktir

(IMO, 2020).

Korsanlikla miicadelede etkili bir diger 6nlem de uluslararasi istihbarat ve bilgi
paylasimidir. Bu, iilkeler arasi1 is birligi artirarak korsan faaliyetlerini tespit etmek ve

engellemek igin dnemli bir mekanizmadir. Ornegin, INTERPOL ve Europol gibi
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uluslararas1 kuruluglar, iiye iilkeler arasinda istihbarat paylasimini kolaylastirir ve

ortak operasyonlar duzenler (INTERPOL, 2020).

Gemi guvenlik danisma merkezleri (MSCHOA, 2020), uluslararas: diizeyde
faaliyet gosteren ve deniz gilivenligi konusunda bilgi saglayan kuruluslardir. Bu
merkezler, gemi sahiplerine giivenli seyir rotalar1 ve giincel tehdit bilgileri sunarak

korsanlikla miicadeleye katkida bulunur.

3.5.5. Uluslararasi Orgiitlenmeler

Denizcilik endiistrisi ve deniz giivenligiyle ilgili uluslararas1 diizeyde faaliyet
gosteren Orgiitler, korsanlikla miicadelede 6nemli roller iistlenmektedir. Bu béliimde,
IMO, IMB ve NATO'nun korsanlikla miicadeledeki gorevleri ve etkileri detayli olarak

ele alinacaktir.

3.5.5.1.  Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO)

IMO, denizcilik giivenligi, deniz ¢evresi koruma, gemi giivenligi standartlarinin
belirlenmesi ve denizcilik endiistrisinin siirdiirtilebilirligi konularinda kiiresel bir
otoritedir. 1948 yilinda kurulan IMO, 174 iiye devlete sahip olup, denizcilik

endiistrisinin diinya genelindeki diizenlenmesini saglar (IMO, 2020).

IMO'nun temel gorevleri arasinda deniz giivenligi standartlarinin belirlenmesi,
gemi emniyeti, deniz gevresi koruma ve denizcilik endiistrisinin siirdiiriilebilirligi yer
alir. IMO, MARPOL (Deniz Cevresi Koruma Soézlesmesi) ve ISPS Kodu gibi
uluslararas1 diizenlemeleri belirleyerek, gemi giivenligi ve denizcilik giivenligi

standartlarin1 yiikseltmeyi amaglar (IMO, 2020).

IMO, korsanlikla micadelede de dnemli bir rol Gstlenmektedir. Limanlarin
giivenli olmasi, glivenli operasyon rotalar1 ve gemi giivenligi tedbirleri konusunda yol
gostericidir. Denizyolu tagimaciliginda giivenlikle ilgili egitim programlar1 ve teknik

destek saglayarak, iiye {ilkelerin korsanlikla miicadele konusunda destekler.

3.5.5.2.  Uluslararasi Denizcilik Biirosu (IMB)

IMB, korsanlik ve silahli soygunlarla miicadele eden bagimsiz bir kurulustur.
1981 yilinda kurulan IMB, denizcilik sektoriindeki korsanlik olaylarini izler, raporlar

olusturur ve Tliye gemilere danismanlik hizmeti sunar. IMB'min korsanlikla
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miicadeledeki ana amaci, diinya genelinde denizcilik giivenligini artirmak ve

korsanlikla ilgili veri toplamak ve analiz etmektir (IMB, 2021).

IMB'nin yillik raporlari, diinya genelindeki korsanlik egilimlerini ve olaylarini
detayli bir sekilde analiz eder. Bu raporlar, denizcilik sektoriindeki aktdrlerin

korsanlikla miicadele stratejilerini gelistirmesine yardimet olur (IMB, 2021).

3.55.3. NATO

NATO, uluslararasi giivenlik ve savunma alaninda faaliyet gosteren askeri bir
ittifaktir. 1949 yilinda kurulan NATO'nun deniz operasyonlari, deniz giivenligi ve
korsanlikla miicadelede onemli bir rol oynamaktadir. NATO'nun deniz gorev
kuvvetleri, korsanlikla miicadele operasyonlar1 diizenler ve denizcilik gilivenligi

standartlarin1 uygular (NATO, 2021).

NATO'nun deniz operasyonlari, uluslararasi sularda korsanlikla miicadele etmek
ve gemi glivenligini saglamak amaciyla diizenlenir. Bu operasyonlar, NATO {iyesi ve
ortak {ilkeler arasinda bilgi paylasimimi kolaylastirir ve denizcilik giivenligi

standartlarin1 ylikseltmek i¢in koordinasyon saglar (NATO, 2021).

NATO, uluslararas: giivenlik ve savunma alaninda faaliyet gosteren askeri bir
ittifaktir. Korsanlikla miicadele, NATO'nun deniz operasyonlarinin 6nemli bir
bilesenidir ve bu operasyonlar uluslararasi sularda deniz gilivenligini saglamay1

amagclar.

NATO'"un korsanlikla miicadeledeki gérev ve sorumluluklari oldukga cesitlidir.
Oncelikle, NATO iiye ve ortak iilkelerinin deniz kuvvetleri araciligiyla deniz
giivenligini saglamak ve korsanlik faaliyetlerini Onlemek i¢in uluslararasi
operasyonlar diizenlemektedir. NATO'nun korsanlikla miicadeledeki rolii, bu denli
operasyonlarla sinirli degildir. Uluslararasi is birligi, egitim, kriz yonetimi ve stratejik

planlama gibi ¢esitli alanlarda da aktif bir rol oynamaktadir.

NATOmun korsanlikla miicadeledeki goérev sorumluluklarinin amaci iiye
ilkelerin giivenini kazanarak denizcilik giivenligini siirekli kilmak, hem uluslararasi

hem de bolgesel denizyolu ticaretindeki canlilig1 giivenli sekilde aktif hale getirmektir.

NATO'nun korsanlikla miicadelesinde elde ettigi basarilar ise denizcilik

giivenliginde saglanan iyilesmeler ve korsan saldirilarinin azalmasi olarak One
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cikmaktadir. NATO'nun operasyonlari, korsanlikla miicadelede uluslararast is

birliginin 6nemini vurgular ve bdlgesel deniz giivenligine katki saglar.

Ancak, NATO'nun korsanlikla miicadelede karsilastigi zorluklar da
bulunmaktadir. Bu zorluklar arasinda operasyonlarin finansmani, genis cografi
alanlarin kapsanmasi, hukuki yetki ve uluslararasi diizenlemelerin uyumu gibi teknik
ve idari konular yer almaktadir. Bunlarin iistesinden gelmek, NATO'nun korsanlikla

miicadelesinde siirdiiriilebilir basar1 i¢in 6nemli bir faktordiir (NATO, 2021).

3.6. Ekonomik Ve Sosyal Etkiler

Korsanlik faaliyetleri, etkiledikleri bolgeler lizerinde genis ¢apli ekonomik ve
sosyal sonuglara yol acabilir. Bu boliimde, korsanlik faaliyetlerinin bolgesel ekonomi,
yerel halk Gzerindeki etkileri ve sosyal-politik istikrar tizerindeki etkileri detayli olarak

ele alinacaktir.

3.6.1. Bolgesel Ekonomi

Korsanlik, etkilendigi bolgelerin ekonomisini olumsuz yonde etkileyebilir.
Ozellikle, deniz ticaretinin yogun oldugu bolgelerde artan korsanlik faaliyetleri, ticaret
rotalarinin degismesine veya ticaret maliyetlerinin artmasina neden olabilir. Bu durum,
bolgesel ekonomiler iizerinde dogrudan etkiye sahip olabilir ve ticaretin canliligini

azaltabilir (UNODC, 2020).

Korsanlik nedeniyle artan gilivenlik riskleri, gemi operatorlerinin ek glivenlik
onlemleri almasin1 ve sigorta primlerinin yiikselmesini gerektirebilir. Bu da ticaret

maliyetlerini artirarak bolgesel ekonomiler tizerinde ekonomik baskilara neden olabilir

(UNODC, 2020).

3.6.2. Yerel Halk Uzerindeki Etkiler

Korsanlik eylemleri yasayan yerel halk, tehdit altinda yasamak zorunda kalabilir
ve gecim kaynaklarini kaybetme durumuyla karsi karsiya kalabilmektedir. Korsanlik
faaliyetlerinin artmasi, balik¢ilik ve turizm gibi yerel ekonomik faaliyetleri negatif
etkileyebilir ve toplumsal givenligi zayiflatabilir. Ayn1 zamanda bu durum halk

tizerinde strese neden olarak yasam kalitesini diisiirmektedir.
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3.6.3. Sosyal ve Politik Istikrar

Korsanlik, etkiledigi bolgelerde sosyal ve politik istikrar1 da tehlikeye atabilir.
Korsanlik nedeniyle artan giivensizlik ortami, hiikiimetlerin  otoritesini
zayiflatabilmekte ve bolgesel giivenlik endiselerine yol acabilmektedir. Ayrica,
korsanlik faaliyetleri, etkiledigi iilkeler arasinda siirlarin giivenligi ve is birligi

eksikligi gibi sorunlara neden olabilir (UNODC, 2020).

3.6.4. Modern Teknoloji Ve Korsanlikla Miicadele

Korsanlikla miicadelede kullanilan modern teknolojiler, deniz gilivenligini

artirmak ve korsan saldirilarini1 6nlemek i¢in 6nemli bir rol oynamaktadir.

3.6.4.1. Izleme Sistemleri

Korsanlikla miicadelede kullanilan izleme sistemleri, gemilerin konumunu
gercek zamanli olarak izlemeye ve gemi trafigini takip etmeye olanak tanimaktadir.
Bu sistemler genellikle AIS (Automatic Identification System) ve radar sistemlerini
igerir. AIS, gemilerin diger deniz araclarina ve kiy1 tesislerine kimlik, konum ve seyir
bilgilerini gdbndermesini saglamaktadir. Radar sistemleri ise gemilerin ¢evresindeki
deniz alanini siirekli olarak tarayarak potansiyel tehditleri tespit eder (UNCTAD,
2020).

3.6.4.2. Insansiz Hava Araclari (Dronlar)

Insansiz hava araglar1 (dronlar), korsanlikla miicadelede etkili bir gdzetleme ve
kesif araci olarak kullanilmaktadir. Dronlar, genis deniz alanlarini izlemek, gemilere
hava destek saglamak ve kritik noktalar1 giivenlik altina almak i¢in
kullanilabilmektedir. Ayrica, dronlarin korsanlari tespit etmek ve operasyonel

giicliikler yasamadan riskli bolgeleri gozetlemek i¢in kullanilmasi yayginlasmaktadir
(UNCTAD, 2020).

3.6.5. Gelismis Giivenlik Yazilimlari

Gelismis giivenlik yazilimlari, gemilerin siber saldirilardan korunmasina ve
korsanlarin gemi sistemlerine miidahale etmesini engellemeye yardimci olmaktadir.
Bu yazilimlar, gemilerin bilgi giivenligini saglamak i¢in giiclii sifreleme yontemleri,
ag giivenligi onlemleri ve siber tehdit algilama sistemleri icerebilir. Ayrica, gemi
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giivenlik personelinin egitimi ve bilinglendirilmesi de bu teknolojilerin etkin

kullanimini saglar (UNCTAD, 2020).

3.6.6. Bélgesel isbirligi Ve Koordinasyon

Korsanlikla miicadelede bolgesel is birligi ve koordinasyon 6nemli bir rol
oynamaktadir. Bolgesel diizeyde yapilan ortak tatbikatlar, bilgi paylasimi ve hukuki is

birligi, etkili miicadele i¢in kritik unsurlardir.

3.6.6.1. Ortak Tatbikatlar

Bolgesel is birligi ¢ercevesinde diizenlenen ortak tatbikatlar, iilkeler arasinda
askeri ve deniz giiclerinin koordinasyonunu saglar. Bu tatbikatlar, korsanlikla
miicadele stratejilerini test etmek, operasyonel yetenekleri gelistirmek ve acil durum
miidahale kapasitesini artirmak igin kullanilir. Ornegin, Afrika kiyilarindaki iilkeler
arasinda diizenlenen "Obangame Express" tatbikati, deniz gilivenligi operasyonlarinda

i birligini artirmak i¢in diizenli olarak gerceklestirilmektedir (UNODC, 2021).

3.6.7. Bilgi Paylasim

Bilgi paylasimi, korsanlikla miicadelede ¢ok Onemli bir unsurdur ¢iinkii
korsanlik faaliyetlerinin 6nlenmesi ve tespit edilmesi i¢in giincel ve dogru bilgiye
erisim gereklidir. Ulkeler arasinda giivenilir istihbarat paylasimi, korsan hareketlerini
izlemek ve karst onlemler almak igin kritik bir role sahiptir. Bu ger¢evede, ulusal
kolluk kuvvetleri, deniz kuvvetleri ve uluslararasi kuruluslar arasinda bilgi paylagimi

mekanizmalar1 kurulur ve siirekli olarak giincellenir (IMO, 2021).

3.6.8. Hukuki isbirligi

Hukuki is birligi, korsanlikla miicadelede ulusal yasalarin etkin bir sekilde
uygulanmasini saglamak amaciyla dnemlidir. Bu kapsamda, korsanlik su¢larinin cezai
takibi ve adaletin saglanmasi i¢in lilkeler arasinda yasal yardimlagma anlasmalar ve
uluslararast hukuk normlarina uygun is birligi mekanizmalar gelistirmektedir. Ayrica,
korsanlikla miicadele eden iilkeler arasinda ortak yargi operasyonlar1 ve bilgi

paylasimi anlagmalar1 da hukuki is birliginin 6nemli unsurlaridir (IMO, 2021).
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SONUCLAR VE ONERILER

Korsanlik ve deniz haydutlugu terimleri denizcilik sektoriinde ekonomik
kayiplara ve giivenlik risklerine yol acan 6nemli olgulardir. Bu arastirma korsanlik
faaliyetlerinin denizcilik ekonomisi Uzerindeki etkilerini daha iyi anlamamiza
yardime1 olmaktadir. Korsanlikla miicadelede sigorta primlerinin artmasi, giivenlik
onlemleri, rota degisiklikleri ve kiiresel ticaret lizerindeki etkiler 6nemli faktorlerdir.
Korsanlik, ayn1 zamanda denizcilik sektdriinde yatirimer giivenini zedelemekte ve
bdlgenin deniz tasimaciliginin gelisimini engellemektedir. Bu baglamda, korsanlikla
miicadele i¢in sadece askeri ve giivenlik Onlemlerinin yeterli olmayacagi, ayni
zamanda uluslararas1 is birligi ve yerel politikalarin giliclendirilmesi gerektigi
vurgulanmalidir. Uluslararasi is birligi artirilarak Birlesmis Milletler, Diinya Ticaret
Orgiitii, Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii birbirleri ile koordineli calisarak korsanlik ile
micadele faaliyetlerini uyum icerisinde yuritebilir, bélgesel organizasyonlarin
gelismesi konusunda stratejik ilerleme kaydedilebilir. Korsanlikla miicadelede yasal
diizenlemelerin gili¢lendirilmesi, cezai yaptirimlarin arttirillmast ve kisa siirede

yarginin sonuclanmasi sug rgiitlerinin caydirilmasinda énemli rol oynayacaktir.

Gemi sahipleri ve denizyolu sirketleri korsan saldirilarina karsi personellerine
simiilasyon egitim vererek ger¢ek olaylara karsi tedbirli olmalarin1 saglayabilir.
Ayrica, rotalarin gilivenli bolgelere gore belirlenmesi, yliksek riskli bolgelerde
operasyonlar minimize edilmelidir. Deniz haydutlugu ve korsanlik faaliyetlerinin
temelinde ekonomik sikintilar yatmaktadir. Bu bolgelerde istihdam olusturma

politikalar1 uygulanarak korsanlik faaliyetlerinin azalmasi saglanabilir.

Sigorta politikalar1 yeniden degerlendirilip yuksek riskli bolgeler igin poligelere
6zel maddeler eklenmelidir. Bu ekleme denizyolu sirketlerinin ekonomik kayiplarini

azaltmaya yardimci olacaktir.

Kiiresellesen diinyada haberlesme ve teknoloji alaninda da gii¢glenilmesi oldukca
onemlidir. Korsanlar etkisiz hale getiren insan miidahalesi olmadan ¢alisan cihazlar
uretilebilir. Korsanlikla miicadelede alinacak Onlemler, deniz ticaretinin
sirdiiriilebilirligini saglamak ve kiiresel ekonomiye olan olumsuz etkilerini en aza

indirmek agisindan kritik 6neme sahiptir.
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