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OZET

Ulasim sektorii kiiresel ekonominin en az goriinen fakat hayati derecede 6nemli
bilesenlerinden birisidir. Hava yolu tasimacilik sektorii ise yolcu ve yiik tasimaciligi
ile tasima modlar arasinda hem dis ticarete hem de iilke ekonomisine katkis1 onde
gelen sektorlerden biri olarak hizla biiylimesini siirdiirmektedir. Kiiresel ekonomide,
gelismekte olan {ilkelerin diinya ticaretini kontrol etmeleri ve kiiresellesmenin
faydalarindan pay almalar1 i¢in uluslararast hava yolu tasimaciligi 6zel bir 6neme
sahiptir. Nitekim ithalata veya ihracata konu olan firiinler hava yolu tasimaciligi
hizmetlerine konu olmaktadirlar. Bu arastirma, aktarmasiz hava yolu tagimaciliginin
Tiirkiye'nin ihracat dinamiklerine olan etkisini kapsamli bir sekilde analiz etmeyi
amaglamistir. Bu dogrultuda c¢aligmada 2015-2022 yillar1 arasindaki veriler
kullanilarak panel veri analizi uygulanmistir. Calismada kullanilan yolcu sayisi ve
kargo ugus sayisi verileri Tiirk Hava Yollar1 (THY) veri tabanindan elde edilmistir.
Ayrica calismanin bir diger degiskeni olan ihracat miktar1 ise Tiirkiye Istatistik
Kurumu (TUIK) dis ticaret istatistikleri veri tabanindan saglanmistir. Calismadan elde
edilen sonuglar, Tiirkiye'nin baska bir iilkeye gerceklestirdigi dogrudan kargo ucuslar
ve yolcu sayisinin, o iilkeye olan ihracati iizerinde 6nemli bir etkisinin oldugunu

gostermektedir.

Anahtar Kelimeler: Tasimacilik, Hava Yolu Tasimaciligi, Yolcu Tasimacilig,

Thracat



SUMMARY

The transport sector is one of the least visible but vitally important components
of the global economy. The air transport sector, on the other hand, continues to grow
rapidly as one of the leading sectors between passenger and freight transport and
transport modes, contributing both to foreign trade and to the country's economy. In
the global economy, international air transport has a special importance for developing
countries to control world trade and share the benefits of globalization. As a matter of
fact, products subject to import or export are subject to air transport services. This
research aims to comprehensively analyze the impact of direct cargo and passenger
transport from air transport on Turkey's export dynamics. In this direction, panel data
analysis was applied using the data between the years 2015-2022 in the study. The data
on the number of passengers and cargo flights used in the study were obtained from
the Turkish Airlines (THY) database. In addition, the export amount, which is another
variable of the study, was obtained from the Turk,sh Statistical Institute (TUIK)
foreign trade statistics database. The results obtained from the study show that the
number of direct cargo flights and passengers carried out by Turkey to another country

has a significant impact on its exports to that country.

Keywords: Transport, Air Freight, Passenger Transport, Export
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ONSOZ

Devletlerin ekonomilerinde ihracatin etkisi olduk¢a Onemlidir. Thracatin
artirllmasinda karar vericilerin kullandiklar1 enstriimanlar ise belirlidir. Aktarmasiz
hava yolu tasimaciliginin ihracat iizerinde olumlu etkisinin oldugunu ilk kez ortaya
koyan bu c¢alisma bu etkinin ne kadar, hangi bolgelerde ve ne Olciilerde olduguna dair
baska c¢alismalarin kapisin1 aralayacagi ve karar vericilere karar verme
mekanizmalarinda daha saglikli karar vermeleri i¢in yeni doneler saglayacagi icin
onemli oldugu distliniilmektedir. Uzun emek ve ozveri ile hazirlamaya calistigim
Yiiksek Lisans Tezimi hazirlarken konu se¢ciminden arastirilmanin yiiriitiilmesine dek
bendenizden yardimlarini ve degerli goriislerini esirgememis, danismanligimi iistlenen
kiymetli hocam Dog¢.Dr. Ebru NERGIZ’e cok tesekkiir ediyorum ayrica bu tezin
hazirlanmasinda 6nemli yeri bulunan dogrudan yolcu tasimaciligina dair bilgi ve
istatistiklerin temininde yardimci olan ve degerli goriisleri ile arasgtirmanin
sekillenmesinde katkilarda bulunan Tiirk Hava Yollar1 Global Kargo Operasyonlari
Baskan Yardimcis1 Dr. Murat Yalgin Kirca’ya da tesekkiirii bir borg bilirim.
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GIRIS

Ulagim, hammadde, ekipman, yart mamul, mamul veya bireylerin bir noktadan
baska bir yere taginmasini saglayan ¢esitli unsurlardan olusmaktadir (Gorgiin, 2018:,
S. 5). Giiniimiizde ekonomik plan ve projeler, hizlanan kiiresellesme siirecinin ve
biiyiimenin birgok ekonomi iizerindeki dogal etkilerinin vazge¢ilmez bir sonucu olan
ulagim, yatirim, ticari faaliyetler ve lojistik kanallarini yonetmektedir. Bu anlamda
kiiresel lojistik pazarindaki yiiksek talep, ekonomik biiylimeyi artirmakta ve
kiiresellesme siirecini her gegen giin hizlandirmaktadir (Egilmez, 2020, s. 467).
Ulagim sektori ise kiiresel ekonominin en az goriinen ancak hayati derecede 6nemli
bilesenlerinden biri olarak 6n plana ¢ikmaktadir. Hammaddelerin, ara {iriinlerin veya
nihai irlinlerin taginmasi, yiik tasimaciliginin ve dolayli olarak kiiresellesmenin yani
sira kiiresel ekonominin 6nemli bilesenleridir. Ulasim sektorii, ulusal ve uluslararasi
gelismelerden dogrudan etkilenen sektdrlerin basinda gelmektedir. Ozellikle dis ticaret
hacminin arttig1 donemlerde tasimaciligin sektorel biiylime gosterdigi dogrulanirken,
dis ticaret hacminin azaldigi donemlerde ise tersine sektorel gelismeler

gozlenmektedir (Dordiincii, 2022, s. 109-110).

Hava tagimaciligi, hizli biiylimesi ve diinya ekonomisine dogrudan ve dolayh
katkisi ile diinyanin en 6nemli endiistrilerinden biridir (Kii¢likonal ve Sedefoglu, 2017,
s. 16). Diinya ekonomisinin vazgegilmezi olan hava yolu ulasimi, ekonomik krizler,
salgin hastaliklar ve teror olaylar1 nedeniyle zaman zaman kesintiye ugrasa da uzun
vadede biiylimesini siirdiirmektedir. Diinya ticaret hacminin artmasi, ekonomik
biiylime, turizm sektoriindeki gelisme, artan sehir niifusu, kiiresellesme, hava ulasimi
ile daha hizli ve konforlu seyahat imkani gibi unsurlar sektdriin biiylimesini
destekleyen baslica unsurlardir. 20. yiizyilda teknolojinin gelismesiyle birlikte yiik ve
sivil havaciliga yonelik ulasim kanallar1 gelistirilmis ancak &zellikle hava yolu
ulasiminin gelisim siireci 2. Diinya Savasi'ndan itibaren yeni bir asamaya girmistir.
Ayrica, Chicago Sozlesmesi'nden bu yana uluslararasi arenada hava tagimaciligin
sekillendiren yiiksek yolcu ve yiik hacimleri ile gelistirilen hava tagimaciligi, ayni
zamanda kiiresel ekonomilerin karmasik yoniiniin nasil yonetilecegi konusunda da
onemli bir baslangi¢c noktasi olmustur (Egilmez, 2020, s. 467). Hava tasimacilig ile

diger tasima modlar1 arasinda 6zellikleri nedeniyle farkliliklar bulunmaktadir. Cilinkii

1



hava tagimaciligl, uzun mesafelerin hizli bir sekilde kat edilmesini saglayan bir ulasim
aracidir. Hava yolunun bu 6zelligi onu 6nemli kilmakta ve toplumun ekonomik
kalkinmasina katki saglamaktadir. Ayrica teknik avantajlarindan dolayir topluma
mekan ve zamanda sosyo-kiiltirel-ekonomik faydalar saglamaktadir (Hakim ve
Merkert, 2016, s. 4). Hava tasimaciligi, tilkenin ekonomik biiytimesinde 6nemli bir rol
oynamaktadir. Ayrica llke istihdamini, ticaretini, yatirimini ve turizmini artirarak
kiiresel ekonomiye dogrudan ve dolayli faydalari oldugu iddia edilmektedir
(Kiictikonal ve Sedefoglu, 2017, s. 17). Akademik literatiiriin 6dnemli bir kismu,
havacilik sektoriiniin ekonomik biiyiime lizerindeki etkisinin ¢esitli 6zelliklerini
incelemistir. Allroggen ve Malina’nin (2014), sivil havacilik, ekonomik biiyiime,
isgiicii, sermaye stogu, tiretim maliyetleri ve ugak hareketleri gibi degiskenleri dikkate
alarak panel veri analizini kullandig1 ¢alismasimnin bulgularina gore, Almanya'da
bolgesel ekonomik kalkinmaya hava tasimaciliginin 6nemli bir katkisi vardir. Baker,
Merkert ve Kamruzzaman (2015), yerli sivil havaciligin Gayr1 Safi Yurt I¢i Hasila
(GSYH) tizerindeki 6nemli etkisini analiz etmis ve 1985-1986'dan 2010-2011'e kadar
Avustralya'da yerli sivil havacilik ve GSYIH arasindaki kisa ve uzun vadeli baglantiy:
tartigmistir. Calismanin bulgulari, yerel sivil havaciligin bolgesel ekonomik biiyiimeyi
etkiledigini ortaya koymaktadir. Eren ve arkadaslar1 (2020) tarafindan gergeklestirilen
bagska bir ¢aligmada ise hava tagimaciligr ile Tiirkiye ekonomisinin ekonomik
biliylimesi arasindaki iligki 1980-2018 donemi verileri kullanilarak incelenmistir.
Esbiitiinlesme testi sonucunda degiskenler arasinda uzun déonemde pozitif bir iligki
elde edilmistir. Calismalarin ¢ogu, hava tasimaciliginin istihdam, GSYIH ve turizm
lizerindeki etkilerini analiz etmistir. Sonuglar, hava tasimacihginin GSYIH ve
istihdam gibi sosyo-ekonomik faktorler tizerinde biiyiik bir etkiye sahip oldugunu
gostermistir. Ancak en Onemli kilit konulardan biri, hava tagimaciliginin yolcu
kapasitesinin ekonomik etkisidir. Literatiirde bu alanda gergeklestirilmis aragtirmalar
sinirlidir. Bu kapsamda bu c¢alisma hava yolu tagimaciliginda aktarmasiz dogrudan
yolcu tagimaciliginin Tiirkiye’ nin ihracatina etkisini incelemeyi amaglamaktadir. Bu
baglamda havacilik pazarinin gelisim seyrini takip etmek, hava tasimaciligi, ekonomik
bliylime ve ihracat hacmi ile ilgili literatiirii gozden ge¢irmek, yolcu akisi, yik
kapasitesi ve ihracat hacminin etkisini incelemek bu ¢alismanin temel amaglaridir.

Calisma ti¢ boliimden olusmaktadir.



Caligmanin birinci boliimii tagimacilik sektoriine iligkin genel bilgilerin verildigi
boliimdiir. Bu boliimde agirlikli olarak ulagtirma, hava tasimaciligi, yolcu ve yiik
tasimaciligi kavramlari ele alinmakta, hava yolu tasimaciligi sektoriinii etkileyen

faktorler ile hava yolu ulasiminin ekonomiye etkileri incelenmektedir.

Calismanin ikinci boliimiinde ihracat ve tasimacilik sektorii bashgr altinda dis
ticaretin tanim1 ve kapsami baglaminda ihracat ve ithalat kavramlar1 agiklanmakta,
diinyada ve Tiirkiye’de ihracatin yapisina iliskin istatistiki veriler sunulmakta ve hava
yolu tasimaciligi ile ihracat hacmi arasindaki iliskinin ele alindig: literatiir gozden

gecirilmektedir.

Calismanin tigiincii boliimii ¢alismanin modeli ve hipotezleri, kullanilan 6lgme
araglari, kullanilan istatistiksel analizleri igermektedir. Bu boliimde ayrica kullanilan

istatistiksel analiz sonuglar1 ve yorumlamalar1 yer almaktadir.



BiRiINCIi BOLUM
TASIMACILIK KAVRAMI VE TASIMACILIK SEKTORU

1.1. Tasmmacilik Sektoriine Genel Bir Bakis

Tasimacilik sektorii, ekonomide insan ve {iriinlerin hareketi ile ilgilenen 6nemli
bir sanayi sektoriidiir. Bu sektor, hava, karayolu, demiryolu, denizyolu gibi tiim tagima
modlarin1 ve ayrica depolama, ellegleme, yiikleme bosaltma gibi ilgili hizmetleri ve
son olarak paketleme, etiketleme, montaj gibi katma degerli hizmetleri kapsayan ¢ok
cesitli hizmet saglayicilardan olugmaktadir. Calismanin bu boliimiinde tasimacilik

sektoriine iligkin ayrintilar ele alinmaktadir.
1.1.1. Tasmmacihk Kavram ve Tarihi

Insan ve iiriinlerin hareketi ile ilgilenen énemli bir sanayi sektor olan tasimacilik
sektorli tiiketici talep ve beklentileri ile bunlar1 karsilayacak iiretim ve tiikketim
noktalar1 arasindaki mesafe arttikca 6nemi her gegen giin artan bir sektordiir (Ozoglu
ve Demirci, 2021, s. 671). Tasimacilik, bir isletmenin genel performansini etkileyen
ve genel ekonomik biiylime ve gelismenin bir pargasit olan genig bir kavramdir.
Tasimacilik, hammadde, malzeme, yar1 mamul ve mamullerden olusan esyanin
izlenebilir ve miisteri memnuniyetini saglayacak sekilde bir noktadan baska bir
noktaya uygun bir aragla esyaya zarar vermeden, diisiik maliyetle, dogru zamanda
taginmasi olarak tanimlanmaktadir (Tuzkaya, 2020, s. 33). Tiirk Dil Kurumu (TDK)
giincel sozlliglinde tasimacilik insanlari, esyalar1 vb. ¢esitli vasitalarla bir yerden bagka

bir yere nakletme isi olarak ag¢iklanmaktadir (TDK, 2023).

Tasimacilik, en basit tanimiyla insan veya esyanin herhangi bir ihtiyaci
karsilamak i¢cin zaman ve mekan agisindan fayda saglayacak sekilde hareket ettirilmesi
olarak tanimlanabilir (Barda, 1964, s. 5). Dar anlamda tagimacilik, bir nesnenin (mal,
irlin, kargo, kisi veya miilk) bir yerden bagka bir yere taginmasini ifade eder. Genis
anlamda nakliye, alicilarin ihtiyaclarin1 karsilamak {izere lretilen mallarin, ihtiyag
duyulan bolgelere ve merkezlere zamaninda ulastirilmasi islemidir (Canci ve Erdal,
2003, s. 24). Baska bir ifade ile tasima, hammadde, ekipman, yart mamul, mamul veya
bireylerin bir noktadan baska bir yere taginmasini saglayan cesitli unsurlardan
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olusmaktadir (Gorgiin, 2018, s. 5). Tasimacilik, hem yolcu hem de yiik tasimaciligini
igeren bir kavram gibi goriinse de gilinlimiizde tagimacilik kavrami yiik tagimacilig
icin kullanilirken, ulagim ise insan tasimaya yonelik faaliyetler i¢in kullanilmaktadir

(Ozoglu ve Demirci, 2021, s. 671).

Tasimacilik  sektorii, iirin  akisinin  diizenlenmesi, bu  siirecin
siirdiiriilebilirliginin saglanmasi ve istihdam yaratan bir sektdr olmasi agisindan
onemli sektorlerden biridir (Sevuktekin vd., 2014, s. 101). Ekonomik yapi igerisinde
ulasim imkanlarinin iyilestirilmesi, makro ekonomik anlamda istihdam yapisi,
yatirimlar ve iiretim diizeyi, mikro ekonomik anlamda ise isletmelerin faaliyetleri,
satis ve dagitim siiregleri lizerinde olumlu etkiye sahiptir (Nalgakan, 2009, s. 34).
Diinya ticaretine konu olan yilik tasimaciliginda ulagim sistemleri ve aglari hizmet
vermektedir. Uluslarin ekonomik ve politik stratejilerinin belirlenmesinde ulagim
aglari, sistemleri ve ulasim yollarinin etkili rol oynadig1 goriilmektedir (Nalgakan,
2009, s. 34). Ulagimin olmadig bir ortamda hayat ¢ok zor olacagindan tagimaciligin
onemi lizerinde durulmalidir. Tasimaciligin 6nemi asagidaki noktalar yardimiyla

anlagilabilir (Solanki, 2021):

Hammaddelerin Bulunabilirligi: Malzemenin bir yerden baska bir yere taginmasi
nakliye yardimi ile yapilabilmektedir. Baslangigta, hammadde belirli bir yerde
depolanir ve mallarin iglenmesi ve iretilmesi i¢in bu malzemeler baska bir yere

nakledilir.

Mallarin  Miisteriye  Ulasilabilirligi: Belirli  bir yerde iiretilen malin
kullanilabilmesi i¢in farkli bir yere, muhtemelen son kullaniciya yakin bir yere
tasinmas1 gerekmektedir. Esyalarin bir yerden bir yere taginmasi nakliye ile

saglanabilmektedir.

Acil Durumlarda ve Dogal Afetlerde Yardim: Herhangi bir dogal afet
durumunda ulasim ¢ok yardimci olur. Farkli malzeme tiirleri ve adamlar bir yerden bir

yere olduke¢a hizli bir sekilde tasmabilir.

Istthdam Yaratma: Tasimacilik hizmetleri ile soforlik, kabin memuruluk,

kaptanlik gibi farkl: tiirde isler yaratilmakta, hatta kisiler tasit {iretim tesisi ve servis



merkezleri gibi ulasima yonelik gesitli altyap: gelistirme faaliyetlerinde de istihdam
edilmektedir. Ayrica, ulasim olanaklarinin yardimiyla kirsal niifus, istthdam ve diger

kalkinma firsatlarini kesfetmek i¢in kentsel alanlara seyahat edebilir.

Iscilerin Hareketi: Istihdam amaciyla, farkl1 bireyler bir iilkeden digerine taginir,

Bu durumlarda ulasim kolayligi olduk¢a 6nemlidir.

Uluslar Birlestirir: Kiiresellesme adina tiim diinyada ulagim kullanilmaktadir,
yani farkli iilkeler bir araya getirilerek farkli kiiltiirel faaliyetler ve farkli endiistri
tirleri hakkinda birbirlerinin bilinglendirilmesi saglanmaktadir. Ayni zamanda

mallarin ithalat ve ihracatin1 da kolaylastirir.

Satin Alma Kararlari: Firmanin toptanci, perakendeci, imalat¢1 veya hizmet
saglayict olmasina bakilmaksizin, ¢esitli nakliye hususlari nereden ve ne satin
aliacag gibi kararlar1 da etkiler. Buna dahil olan farkli malzeme tiirleri, tedarikler,
hammaddeler, yar1 mamuller, satis i¢gin mamuller veya yeniden satig icin trilinler
olabilir. 'Ne ve nerede' ile ilgili karar, mallarin 6zelliklerinden, yeterliliginden, nakliye

maliyetinden ve mallarin mevcudiyetinden etkilenir.

Yer Kararlari: Ofislerin, iiretim birimlerinin, depolarin, magazalarin ve diger
ticari tesislerin kurulmasi i¢in belirli bir yerin belirlenmesinin arkasinda bir dizi faktor
vardir. Bu tiir kararlan etkileyen faktorlerden bazilar1 bulunabilirlik, yeterlilik ve
nakliye maliyetidir. Firmanin ihtiya¢ duydugu ulasim hizmetinin tiiriine, esas olarak
firmanin ana faaliyet alani tarafindan karar verilecektir. Yeni iiretim tesislerinin yer

secimi kararinda 6nemli faktdrlerden biri, {initenin karayoluna olan uzaklig1 olacaktir.
1.1.1.1. Tasimacilik Sektoriiniin Diinya’da Gelisimi

Ulagim, tarihte, insanlarin mallar yerler arasinda nasil, ne kadar, ne zaman ve
neden tagidiklarini ve naklettiklerini degistiren ¢ok cesitli siiriiclilerin ardindan
gelismistir. Hareketlilik talebi her zaman belirli tarihsel ve kiiltiirel baglama bagh
olarak is, hizmet, aligveris veya eglence ile ilgili firsatlara erigim ihtiyaci tarafindan
yonlendirilmistir. Tagimaciligin tarihi, hem hareketlilik talebinin nedenleri hem de
mevcut modlar iizerinde yiizyillar boyunca 6nemli bir evrim gdrmiis ve bu da

insanlarin ve mallarin seyahat edebilecegi mesafeyi etkilemistir. Insanlar firsatlara
6



erigsmek i¢in seyahat etmektedir ve her bir faaliyetin payi, diinya ¢apindaki toplumlarin
yam sira kentsel ve kirsal baglamlar arasinda 6nemli farkliliklar ile zaman iginde

gelismektedir (Noussan vd., 2020, s. 1).

Tasimacilik sektorli tamamen insanlarin talep ve ihtiyaglarini kargilamak igin
olusturulmus bir sektordiir, insanlarin yeni yerleri gorme ya da ihtiya¢ duyduklar
trlinleri alma istekleri tagimacilik sektoriiniin ortaya c¢ikmasinda etkili olmustur.
Tasimacilik sektorii, insanin ilk ortaya ¢iktigi donemlerden gelen bir olgu olup,
tagimacilik sektorii insan ve insanlarin ihtiyaglari var oldukga var olacak bir sektordiir.
Binlerce yildir insanlar hayatlarini idame ettirmek, para kazanmak ve benzeri insani
ithtiyaglarini karsilamak icin tirettikleri tirtinleri tiiketilecekleri yerlere gotiirmiislerdir.
Tasimacilik sektorii teknolojinin gelismesi, yeni buluslar ve benzeri bir insanin
hayatin1 kolaylastiran diger faktorlerle birlikte zaman i¢inde biiyiikk degisimlere
ugranustir. Ik yiizyillarda insanlar elleriyle, sirtlarinda ve baslarinin {izerinde yiik
tagirken, ilerleyen zamanlarda bu is daha da modernleserek giliniimiiz ulasim
yontemlerine ulasmistir. Bu anlamda tasimacilik tarihini, Sanayi Devrimi 6ncesi insan,
hayvan ve riizgar giiciine dayali olan tasima ve Sanayi Devrimi sonrasinda buhar,
celik, elektrik ve makinelere dayali ulasimin gergeklestirildigi iki ayr1 donem olarak
ele almak miimkiindiir. Bilinen ulagim tarihi M.0.700 yillarina kadar dayanmaktadir.
Insanoglu ilk olarak hayvanlar1 ulasim araci olarak kullanmustir (Batur, 2008, s. 7).
Insanlarin dolasmak ve mallar1 tasimak igin evcillestirmeye tam olarak ne zaman
basladigin1 kesin olarak belirlemek zor olsa da, uzmanlar genellikle bu tiir
uygulamalarin ne zaman bagladigin1 gosteren belirli insan biyolojik ve Kkiiltiirel
belirteclerinin ortaya ¢ikisina bakarlar. Arkeolojik kayitlar, ilk tekerlekli araglarin
Mezopotamya, Kuzey Kafkaslar ve Orta Avrupa'da bulunan bu tiir makinelerin
varh@gmna dair kanitlarla birlikte MO 3500 civarinda kullamldigini gdstermektedir
(Nguyen, 2023).

Amerika'nin kesfi basta Amerika kitasia go¢ eden Ispanyollar ve Portekizliler
olmak tizere tim Avrupa iilkelerinin dikkatini bu kitaya ¢ekmis ve sonrasinda burada
gerceklesen ticaretin tiim diinyaya yayilmasi diinya ulasim sektoriiniin gelisimini
etkiledi. Ayrica sanayi devrimi ile birlikte buharli gemiler ve buharla ¢alisan vingler,

ulasimin daha hizli ve daha giivenli olmasini saglamistir (Batur, 2008, s. 8). Bu



dogrultuda 1769'da Watt buhar motoru ulasimi tamamen degistirmistir buhar giiciin
ile hareket eden araglarin gelismesini saglamistir. Tekneler, buharla iiretilen gilicten ilk
yararlananlar arasindadir. 1783'te Claude de Jouffroy adli bir Fransiz mucit, diinyanin
ilk buharli gemisi olan "Pyroscaphe"i inga etmistir. 1769'da, Nicolas Joseph Cugnot
adli bagka bir Fransiz, buhar motoru teknolojisini bir karayolu tagitina uyarlamaya
calismis ve ilk otomobil icat edilmistir. 1867 yilinda gelistirilen, buharla ¢alisan iki
tekerlekli bisiklet, bir¢ok tarihgi tarafindan diinyanin ilk motosikleti olarak kabul
edilmistir. Ana akima giren bir buhar motoruyla ¢alisan bir kara tagimaciligt modu
lokomotiftir. 1801'de Ingiliz mucit Richard Trevithick, “Puffing Devil” olarak
adlandirilan diinyanin ilk karayolu lokomotifini tanitt1 ve onu alt1 yolcuyu yakindaki
bir koye goétirmek i¢in kullanmistir (Nguyen, 2023). 1900'li yillarla birlikte seri
tiretime gecilmesi ve yerel pazarlarin doygunluga ulasmasi iireticilerin uluslararasi
pazarlara ag¢ilmasina saglamig ve bu durum ulagimi ve tagimaciligi etkilemistir (Batur,
2008, s. 8). Daha sonra gelistirilen hava yolu araglari ile ulasim daha giivenli ve daha

hizli hale gelmistir.
1.1.1.2. Tasimaculik Sektoriiniin Tiirkiye 'de Gelisimi

Ulke ekonomileri igin en fazla katma deger yaratan sektdr haline gelen
tasimacilik sektorti, Tirkiye icin de onemli bir yere sahiptir. 2021 yili itibariyla
GSYIH iginde yaklasik %8,5'lik bir paya sahip olan ve bir énceki yila gore biiyiime
gosteren ulastirma sektoriinii Tirkiye'ye 6zel kilan en onemli etkenlerden biri de
cografi konumudur (UTIKAD, 2021). Tirkiye cografyasi, cevresi ile birlikte
degerlendirildiginde, Tiirkiye'nin siyasi, askeri, demografik, ekonomik ve ticari gii¢
dengelerinin siirekli degistigi, kiiresel rekabet agisindan ticaret ve hammadde akiginin
yogun bir sekilde gerceklestirildigi bir cografyada yer aldigi goriilmektedir (Nalgakan,
2009, s. 37).

Tirkiye, 3.000 yil1 agkin siiredir tasimacilik sektoriine hizmet vermektedir. dyle
ki Ipek ve baharatlarin dogudan batiya kervanlarla tasinmasi igin Cin'den Avrupa'ya
giden Ipek ve Baharat ticaret yollar1 olusturulmustur. Bu ticaret yollar kiiltiirleri de
tagimaktadir. Burasi Tiirkiye'deki bu ticaret yolunun en 6nemli noktalarindan birisidir.
Ancak Avrupa'daki sanayi devrimi ile birlikte bu yollar 6nemini yitirmistir (Cetin,

2022, s. 8). Modern Tiirkiye'de 1970'li yillara gelindiginde, 601 yillarda kurulan
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devlet planlama teskilatinin 5 yillik kalkinma planlarinda sanayilesme kavrami
vurgulanmistir. Bu donemlerde nakliye ve paketleme sektorii gelismistir. 1980'l
yillardan giiniimiize kadar olan siiregte iiretim maliyetlerinin distriillmesi igin
ulasimda ¢esitli is modelleri tizerinde birgok test yapilmistir (Ugar, 2007, s. 60).
Ulasimdaki gelismeler uluslarda ekonomik, politik ve sosyal agidan biiyiik degisimler
yaratmistir. Bu siirecte ilk biiyiik gelisme rayli ulagim sistemleri alaninda saglanmistir.
Stirece dinamizm kazandirarak; demiryolu tasimaciligi alaninda baslayan atilim, hem
emek ve hammadde sorununa hem de sanayinin pazar ihtiyacina ¢dziim getirmis,
sanayi merkezleri disindaki alanlarda da seri iiretime olanak saglayarak biiyiik katkilar
saglamistir (Sevuktekin vd., 2014, s. 101). Cumhuriyet 6ncesinde yaklasik 4.000 km
uzunlugunda bir demiryolu ag1 varken 1924'te demiryollarinin millilestirilmesinden
Demokrat Parti'nin iktidara geldigi 1950'ye kadar gecen 26 yilda hat uzunluguna 5200
km eklenmistir. 1950'den 2002'ye kadar olan 52 yilda, sisteme 945 km demiryolu dahil
edilmis. 2003-2021 yillar1 arasinda 1.800 km demiryolu yapilmistir. Biiniimiizde ise
Tiirk demiryollarinin toplam uzunlugu 12.803 km'dir. 2010 yilindan sonra Tiirkiye’de
hizli tren sistemlerine agirlik verilmisir (Yilmaz, 2022). Uluslararast Demiryollart
Birligi'nin verilerine gore Tiirkiye'de faaliyette olan 594 km hizli tren hatt1 vardir. Sekil
I'deki kalin ¢izgiler tamamlanmis ve tamamlanmak iizere olan Yiiksek Hizli Tren

hatlarin1 gostermektedir.

Sekil 1: Tirkiye'deki Yiiksek Hizli Tren Hatlar
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Cumhuriyet ilan edildiginde ulusal sinirlarimiz iginde 13.900 km stabilize yol ve
4.450 km kara yolu olmak {izere toplam 18.350 km yol ve 94 koprii bulunmaktaydir.
1923-1938 doneminde demiryoluna dayali ulasim politikas1 dogrultusunda, karayolu
yapimi genellikle demiryolunun tamamlayicisi olarak goriilmiistiir. Bu durum,
Tiirkiye’de araba sayisinin yetersiz olmasi, yollarda hayvanlara bagli araglarin
kullanilmasi, teknik bilgi eksikligi ve yasanan ekonomik sikintt nedeniyle
hiikiimetlerin yollara ve insaatlara yeterli kaynak ayiramamasindan kaynaklanmistir
(Aydmn ve Oral, 2018, s. 260). 1950'i yillardan sonra Tiirkiye'de, sanayi ve tarim
tirlinlerinin sistemli bir sekilde dagitilmasini saglayan ve Tirkiye ekonomisinin

gelismesine 6nemli katki saglayan otoyollarin yapimina agirlik verilmistir (Karluk,

2009, s. 65).

Sekil 2: Tiirk Otoyol Ag Haritas1

2022 yili itibariyle Tiirkiye'deki toplam otoyol uzunlugu 3.633 km'dir. ingas
devam eden otoyollarin toplam uzunlugu 260 km'dir. Deniz tasimacilig1 agisindan
bakildiginda Denizcilik Bankasi Tiirk Anonim Ortakligi'nin kurulmasiyla Tiirkiye’de
deniz tasimaciligr gelismistir. Mevcut limanlar iyilestirilmis ve yenileri eklenmistir.
Boylece Tiirkiye modern bir donanmaya sahip olmustur. Giiniimiizde bazi Tiirk
firmalart uluslararasi tasimacilikta rol oynamaya baslamistir (Kesen, 2014).
Tiirkiye'de ulasimin gelismesine paralel olarak 2003 yilinda uygulanan bdlgesel
havacilik politikasi sonucunda sivil hava tagimaciligi hizla gelismistir. Bu biiyiimenin,
ulusal mevzuattaki degisiklikler, 6zellestirme ve havaciliga devlet yardimlariin bir

sonucu olarak elde edildigi ileri siiriilmektedir (Basar, 2016, s. 29-30). Tiirk Hava
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Yollari'nin tekelinden ¢ikan i¢ hat yolcu talebi Onemli Olgiide artmis, Ozel
havayollarinin Tiirkiye'de i¢ hatlarda hizmet vermeye baslamasiyla birlikte hizmet
kalitesi ve miisteri memnuniyeti artmistir (Dursun, 2008, s. 1). Tiirkiye'de faaliyette

olan 59 sivil havalimanindan 37'sinde uluslararasi uguslar gerceklestirilmektedir.

Asya, Avrupa ve Afrika arasinda koprii gorevi goren Tiirkiye, hem yiik hem de
yolcu tasimaciliginda bir temel konumunda olup, her tiirlii tagimacilikta hizmet
verebilmektedir. Tiirkiye 6zellikle denizasir ilkelerle deniz yolu ile is yapmak icin
genis hinterlanda sahip kiy1 ve liman anlaminda 6nemli bir potansiyele sahiptir. Ancak
Tiirkiye'nin ulastirma sektoriindeki bu iistiinliigiinii daha gelismis ekonomik diizeye
getirmesi, bu sektordeki potansiyelini daha 1iyi degerlendirmesine baglidir
(Sevuktekin vd., 2014, s. 102). Bu kapsamda ulastirma sektoriiniin genel 6zellikleri su
sekilde 6zetlenebilir (Aktan ve Dileyici, 2005, s. 18):

e Biiyiik altyap1 gereksinimleri ve yiiksek sabit maliyete neden olmasi,
e Pozitif digsallig1 yayarak ekonomide 6zel faydalar saglamasi,

e Mal hareketliligini artirmasi ve hizmetler,

e (Cok boyutlu hizmet (hem yolcu hem de yiik tagimaciligy).

Uluslararas1 ticaretin artmasiyla birlikte, mallarin piyasalar arasi dolasimi
giiniimiizde 6nem kazanmis, rekabet kosullar1 degismis ve Tiirkiye’de ulagim sektorii

oldukc¢a dinamik bir yapiya donlismiistiir.
1.1.2. Tasmmacihigin Fonksiyonlar:

Tasimacilik sektorii sahip oldugu nitelikleri nedeniyle sosyal, ekonomik ve
politik 6nemli islevlere sahiptir. Tasimaciligin temel islevi, triinleri farkli cografi
konumlarda olabilecek farkli pazarlara tasimaktir. Tasimaciligin miisterilerine
sagladig1 ek degerler, esyanin taginmasi disinda, iiriinlerin zamaninda, talep edilen
miktarda ve hasarsiz olarak teslim edilmesidir (Solanki, 2021). Tasimacilik sektoriiniin

diger fonksiyonlar1 asagida sirlanmaktadir (Batur, 2008, s. 10-11):
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e Sanayinin gelismesi, iklimin etkisi ve benzeri sebeplerle mekan avantaji
yaratmak icin gerektiginde baska yerlerde {iretilen mallarin

bulunabilirligi.

e Insanlarin gesitli nedenlerle (seyahat, eglence, ticari faaliyetler) tasinacak

ihtiyaclarinin hizli ve giivenli bir sekilde karsilanmasini saglamak.

e Ucuz ulagim ile tiretim alanlari i¢in pazarlarin genislemesine katkida

bulunma.

e Diisiik tasima maliyetleri ile satilan malin maliyetinin diisiiriilmesine

yardimci olma.

e Cografi isboliimiinden ve bolgesel uzmanlagmadan yararlanilmasina

olanak tanima.

e Toplum ile devletin biitiinlesmesini baslatarak, kiiltiirel ve siyasal

birligin giiclenmesine katkida bulunma.
e Devletin sorumluluklarini daha iyi yerine getirmesini saglama.
¢ Biiyiik sehirlerin olusumunu hizlandirma.

Solanki’ye (2021) goére tasimaciligin fonksiyonlar1 asagidaki gibi

siralanmaktadir:

1) Uriinlerin Hareketi: Tasimaciligin temel islevi, iiriinleri bir yerden baska bir
yere tasimaktir. Uriinlerin deger zincirindeki yukar1 ve asag hareketleri nakliye ile
kolaylastirilmaktadir. Nakliye, malzemeyi iiretim siirecinin bir sonraki asamasina
tasimak ve ayrica miisteriye daha yakin hale getirmek i¢cin 6nemlidir. Malzeme,
bilesenler, diizenekler, malzemeler, devam eden g¢alismalar, bitmis triinler seklinde

olabilir.

2) Uriinlerin Depolanmasi: Uriinlerin araglarda gecici olarak depolanmasi da
ulasgimin bir baska islevi olarak goriilebilir. Maliyetli bir depolama kaynag1 olarak
goriilebilir ancak malzemenin bir depoda birkac giin bosaltilip tekrar yiiklenmesi
maliyetinden daha ucuzdur. Tasitlar gegici depolama tesisi olarak kullanilmaktadir,

clinkii bazen transit sevkiyatin genellikle birka¢ giin siireyle depolanmasi ihtiyact

12



ortaya ¢cikmaktadir. Tagima aracinin depolama tesisi olarak kullanilabilecegi bir diger

durum da depodaki alanin kisitli oldugu durumlardir.

3) Ekonomik Fayda: iktisat teorilerine gore, firmanin dagittig ve iirettigi {iriinler
icin yer faydasi (dogru yer) yaratmak, ulastirmanin temel islevi olarak goriilebilir.
Mallarin tiiketilecekleri yere yerlestirilmesi yer faydasi olarak kabul edilir. Uriinlere
dogru yerde sahip olmanin yani sira, dogru zamanda (zaman faydasi) ve dogru bigimde
(form faydasi) olmasi da dnemlidir. Ayrica, 'miilkiyet faydast' olusturan bu tiriinleri
gercekten tiiketmek isteyen kisinin drlinlerine sahip olmasi veya bu kisinin
gozetiminde olmas1 gerekir. Tartisilan tiim yardimeir programlar, ulasimin

verimliligine ve etkinligine baghdir.

4) Cografi Uzmanhk: Uriinlerin sirketin sermaye, yetenek, isgiicii, hammadde
ve diger kaynaklarima gore en uygun iilke, bolge veya sehirde iiretilmesi 'cografi
uzmanlagma' olarak kabul edilir. Bu tiir bir uzmanlagma ger¢eklesmediginde bir miktar
ekonomik verimsizlik meydana gelebilir. Diger bir deyisle, belirli bir bolge, ulus veya
sehir, bazi1 faktorlerle uyumsuzlugu nedeniyle belirli {iriinleri iiretemediginde, ekstra
kaynaklara ve cabalara bagvurmak gerekir. Ornegin, A alam X firiiniinde
uzmanlagmissa, o zaman A {riinii disindaki seylere olan ihtiyacini kargilamak icin

diger alanlara bagimli olmasi gerekir.

5) Biiyiik Olgekli Uretim: Biiyiik dlgekli iiretimi miimkiin kilmak i¢in herhangi
bir firma, farkli tiirde hammadde, yedek parga, ekipman, kalemlerin ¢ok sayida
kaynaktan ve konumdan toplanmasin1 gerektirecektir. Benzer sekilde, {irtinii tirettikten
sonra makul bir maliyetle genis bir cografi pazara dagitilmalidir. Bu nedenle, biiytik

Olcekli bir tiretim gerceklestirmek i¢in tasimacilik cok dnemli bir unsurdur.
1.1.3. Tasima Modlari

Tasimacilik, insanlarin diger insanlara, mallara ve hizmetlere kolayca ulagmasini
saglamak i¢in vardir. Bu, insanlar1 daha hizli hareket ettiren ulasim aglar1 ve insanlari,
mallar1  ve  hizmetleri dagitan arazi  kullanim  kaliplar1  araciligiyla
gerceklestirilmektedir (Levine vd., 2012, s. 157). Tasima modlari, yolcularin ve yiikiin

hareketliligini destekleyen araglardir ve diinyada taginan esyanin fiziksel 6zelliklerine,
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maliyetine ve biiytikliigline bagli olarak cesitli tasima modlar1 bulunmaktadir. Tagima

modlar1, araglarin sekline ve 6zelliklerine gore dort kategoriye ayrilabilir (Sekil 3).

- Denizyolu Tagimacilig

—  Demiryolu Tagimacilig1

Tasima Modlar1 —

— Karayolu Tasimacilig

—  Hava yolu Tagimacilig1

Sekil 3: Tasima Modlar

Diinyada yolcu ve ylik trafigi i¢in tasima modlarindan yalnizca birini kullanan
tilke yoktur. Hemen hemen tiim iilkelerde, demiryolu, karayolu ve hava tagimacilig
disinda tilkenin cografi konumuna bagl olarak deniz ve sivi yiik tasimaciligi da.
Buradaki 6nemli husus iilkenin sosyal ve mali imkanlarma, mevcut enerji
kaynaklarina, arazisinin 0zelliklerine ve teknolojik yapisina uygun ulagim tiirlerinin
se¢ilmesi ve her birine gereken yatirimin yapilmasidir (Batur, 2008, s. 17). Tiirkiye'de
ekonomik biiyiime ile birlikte gelisen ulastirma sektorii, haberlesme ve depolama
sektorleri ile birlikte GSYIH'nin yaklasik %15'ini olusturmaktadir. Bu durum bu
sektorlin ekonomik kalkinma ic¢in ne kadar énemli oldugunu ortaya koymaktadir.
Bunun yaninda Tiirkiye'nin transit bir tilke konumunda olmas1 ve Giiney Kafkas ve
Orta Asya ticaretindeki rolii tasima modlarma yatirmmi Tiirkiye agisindan daha da
onemli hale getirmektedir (Takim ve Ersungur, 2015, s. 359). Tiirkiye’nin 2023 yilinda
tasima modlarima yapmayr planladigi toplam yatirnm oranlari Tablo 1’de

gosterilmektedir (T.C. Cumhurbaskanligi Strateji ve Biitge Baskanligi, 2023).
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Tablo 1: Tagima Modlarina Gore 2023 Yili Planlanan Ulastirma Yatirimlari (2023)

Sektorler Tutar (Milyar TL) Pay (%)
Karayolu 29.540.425.000 29,95
Demiryolu 60.098.406.000 60,93
Haberlesme 505.000.000 0,53
Hava yolu 6.622.003.000 6,71
Denizyolu 1.862.912.000 1,88

Tablo 1 incelendiginde Tirkiye’de tasima modlar1 igerisinde planlanan en
yiksek yatirim oraninin % 60,93 ile demiryolu tasimaciliginda oldugu en disiik

yatirim oraninin ise % 0,53 ile haberlesme oldugu goériilmektedir.
1.1.3.1. Denizyolu Tasimaciligi

Bu tasima modu daha cok yiik olarak agir olan ve tasima siiresinin 6nemli
olmadig: irlinlerin tasinmasi sirasinda tercih edilen bir tasima seklidir. Tek seferde
cok fazla yiikk tasinmasi, hasarin ve zayiatin diisiik olmasi, tasima islemlerinin
uluslararast mevzuatlari uygun sekilde yapilmasi ve giivenli olmasindan dolayi tercih
edilen bir tasima bi¢imidir (Takim ve Ersungur, 2015, s. 362). Kaldirma kuvveti ve
siurls stirtiinme gibi fiziksel 6zellikleri ile deniz tagimaciligi, biiylik miktarlarda yiikii
uzun mesafelerde tasimanin en etkili modudur. Ana deniz yollar1 okyanuslar, kiyilar,
denizler, goller, nehirler ve kanallardan olusmaktadir. Ancak ekonomik faaliyetlerin
konumu geregi deniz sirkiilasyonu deniz sahasinin belirli boliimlerinde, 6zellikle
Kuzey Atlantik ve Kuzey Pasifik {izerinde gergeklesmektedir. Kanallarin, kilitlerin ve
taramalarin insasi, siireksizligi azaltarak deniz sirkiilasyonunu kolaylagtirmaya
calismaktadir, ancak bu tiir ¢abalar oldukca pahalidir. Kapsamli i¢ su yolu sistemleri
arasinda Bati Avrupa, Volga/Don sistemi, St. Lawrence/Biiyiik Goller sistemi,

Mississippi ve kollari, Amazon, Panama/Paraguay ve Cin'in i¢ bolgeleri yer almaktadir
(Rodrigue, 2023).

19. ylizyilin ortalarinda buhar motorunun gelistirilmesiyle, gemiler artik baskin

rlizgar modellerine tabi olmadigindan, ticaret aglari 6nemli olglide geniglemistir.
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Bdoylece Siiveys Kanali'nin agilmasiyla baglantili olarak, 19. ylizyilin ikinci yarisinda
Pasifik'e ve Pasifik boyunca deniz ticareti yogunlagmistir. 20. yiizyilda, uluslararasi
ticaretteki degisimlerle birlikte deniz tasimaciligi katlanarak biiyiimiis ve deniz
yoluyla yapilan ticaret birbiriyle iligkili hale gelmistir. Deniz tasimaciligi, tim
tagimacilik gibi, mevcut deniz tasimacilifi kapasitesinden ve deniz tasimaciligi
hizmetlerinin bilesimindeki degisikliklerden etkilenen ticari iligkileri desteklemek i¢in
var olan tliretilmis bir taleptir.. Bu nedenle, ticaret ve deniz tagimacili1 yetenekleri
arasinda bir karsiliklilik diizeyi vardir. Deniz ticareti, diinya ticaretinin hacim olarak
%80'ini ve deger olarak %70'ini olusturmaktadir. Bu yoniiyle deniz tasimaciligi,
miilkiyet ve operasyonlar agisindan en kiiresellesmis endiistrilerden biridir (Hansen
vd., 2016, s.98). Liman altyapilar inga edilmesi, bakimi ve isletilmesi en pahal
olanlar arasinda oldugundan, deniz tasimacilig1 yiiksek terminal maliyetlerine sahiptir.
Bu yiiksek maliyetler, gemilerin insasi, isletilmesi ve bakiminin sermaye yogun
oldugu deniz tasimaciligi ile de ilgilidir. Deniz tasimaciligi, diger tim modlardan daha
fazla, liman sahalarina bitisik celik ve petrokimya tesisleri gibi agir sanayilerle
baglantilidir. Yine de, konteynerlestirme ile deniz tagimaciligi, ¢cok cesitli mal ve emtia

ticaretine izin vererek kiiresellesmenin temel tas1 haline gelmistir (Rodrigue, 2023).

Her bolgenin okyanusa ve deniz tagimaciligina dogrudan erisimi yoktur. Kiyi
tilkelerinin aksine, deniz yerlesim boélgeleri (karayla cevrili iilkeler) dogrudan bir
okyanusal deniz sirkiilasyonu alaninin parcast olmadiklar1 i¢in deniz ticaretini
iistlenmekte giicliik ¢eken iilkelerdir. Bu, bir liman tesisine otoyol, demiryolu hatti
veya nehir yoluyla erisim saglamak icin komsu iilkelerle anlagmalar yapilmasini
gerektirir. Bununla birlikte, karayla c¢evrili olmak, uluslararasi ticaretten dislanma
anlamina gelmez, ancak ekonomik kalkinmay1 bozabilecek onemli Slgiide yiiksek
nakliye maliyetleri anlamima gelir. Ayrica, bir kiy1 iilkesinin liman sistemi deniz
ticaretini gerceklestirmek i¢in yeterli degilse veya ithalat¢ilart veya ihracatgilari
tictincii bir tilkedeki bir liman1 kullaniyorsa, karayla ¢evrili olmak goreceli bir kavram
olabilir (Hansen vd., 2016, s.101). Diger ulasim modlarina gore avantajlari olan bu
ulasim sekli hava yolundan 14 kat, demiryolundan 3,5 kat ve karayolundan 7 kat daha
ucuzdur. Denizyolu tasimaciliginin bir diger avantaji da sektdriin hammaddesini
olusturan biiyiik hacimli yiiklerin bir noktadan bir noktaya aninda taginmasidir (Takim

ve Ersungur, 2015, s. 362).
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1.1.3.2.  Demiryolu Tasimacilig

Demiryolu ulagim altyapisinin ana bilesenleri, rayli sistemler ve donanim
tirtinleri, lokomotifler ve vagonlar, terminaller ve aktarma istasyonlaridir. Demiryolu
tasimaciliginda devletin yaptig1 bu altyap1 yatirimlari olduk¢a maliyetli yatirimlardir.
Demiryolundaki ilk yatirim devlet tarafindan saglandiginda, isletme maliyetleri son
derece ekonomik hale gelmektedir. Demiryolu ile uzun mesafeler arasinda
gerceklestirilen yiik tagimacili@i ¢cevre dostu ve giivenli bir tasima seklidir (Batur,
2018, s. 38). Demiryollari, tizerinde tekerlekli tasitlarin bagli oldugu bir gecis hakki
icin izlenen bir yoldan olugmaktadir. Bu ulasim modu ortalama diizeyde fiziksel
kisitlamalara sahiptirler ve ozellikle nakliye i¢in diisiik bir egim gereklidir. Agir
sanayiler geleneksel olarak demiryolu tagimaciligr sistemleriyle baglantilidir, ancak
konteynerlestirme karayolu ve deniz yollar1 ile baglantis1 sayesinde demiryolu
tagimaciliginin esnekligini gelistirmistir. Demiryolu, en yiliksek kapasiteyi sunan kara
tagimaciligt modudur ve simdiye kadar tasinan en agir yiikk 23.000 ton tam yiiklii
komiir tinitesi trenidir (Rodrigue, 2023).

Demiryolu tasimaciligi, tasitlarin raylar iizerinde hareketini ifade eder. En
yaygin kilavuz yollar raylardir, ancak son teknolojik gelismeler manyetik kaldirma
trenlerinin yanit sira monoraylart da kullanima sunmustur. Tas ocaklar1 ve
madenlerdeki malzemeleri tagimak i¢in 17. yiizyilda ilkel rayli sistemler mevcut olsa
da, ilk kapsamli rayli ulagim sistemlerinin kurulmasi 19. ylizyilin baslarina kadar
uzanmaktadir. 1829'da buharli lokomotifin kullanilmaya baslanmasiyla, ilk kez
mekanize bir kara tagima sistemi kullanilabilir hale gelmistir. Ancak cografya, ilk rayli
sistemlerin dogasinda ve islevinde 6nemli bir rol oynamistir. Cografi duruma gore,
gerceklestirilecek ¢esitli  stratejiler nedeniyle demiryolu hatlar1 farkli sekilde
kurulmustur. Bunlar, kaynaklara erigsimi (penetrasyon hatlari), bolgesel ekonomilere
hizmeti (bolgesel aglar) ve bdlgesel kontrol saglamayi (kitalararasi hatlar boyunca
yerlesimler) icermektedir. Insa edilen ilk demiryolu hatlari, mevcut kanallari
tamamlamak ve hizmet bosluklarin1 doldurmak i¢in kanal sistemleri veya giizergahlari

igindeki tasima boliimlerinden olusmaktadir (Albalate ve Bel, 2012, s. 145).

Ozellikle ulasim mesafelerinin uzun oldugu giiniimiizde hizli yolcu ve yiik

tagimaciligl i¢in demiryollarina olan ihtiyag her gecen giin artmaktadir. Ancak bu
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ulasim sekli biiyiik bir altyapr yatirnmi gerektirdiginden tiim iilkelerde demiryolu
isletmeciligi genellikle kamu sektorii tarafindan yiiriitiillmektedir (Takim ve Ersungur,
2015, s. 363). Bu nedenle demiryolu tasimaciliginin giiglii bir ekonomik gerekgesi
vardir, bu da onu yolcu ve yiik hareketliligi i¢in rekabetci bir model segenek haline
getirmektedir. Yine de, demiryolu aglari niifus yogunlugundan ¢ok ekonomik
yogunlugun bir fonksiyonu olma egiliminde oldugundan, demiryolu gelisimi sermaye
yogundur. Trenlerin biiyilk miktarlarda yik ve Onemli sayida yolcuyu uzun
mesafelerde tasiyabilme yetenegi bunun temel sebebidir. Genel olarak, demiryolu
tagimacilig1 karayolu tasimaciligindan daha verimlidir. Bununla birlikte, trafigin sabit
rotalar1 takip etmesi, trenlerin monte edilmesi ve aktarmanin terminallerde yapilmasi
gerektiginden, ana dezavantaji esnekliktir. Vagonlar monte edildikten veya yolcular
bindikten sonra trenler, yiiksek hizli sistemler s6z konusu oldugunda 6nemli olan
makul bir hizda ytiksek kapasiteli bir hizmet sunabilmektedir. Bu 6zelligi, 19. yiizyilda
kitalara ulagsmada demiryolunun roliinii artirmigtir. Demiryolu faaliyetlerinin
cogunlugu, ozellikle yolcularin hareketliligi icin gii¢lii bir bolgesel odaga sahiptir

(Albalate ve Bel, 2012, s. 146).

Artan elektrifikasyon ve otomasyon, demiryolu tagimaciligi, yolcu ve yiik
tasimaciliginin verimliligini de artirmustir. Ote yandan demiryolu hiz kayitlari, yiiksek
hizli rayli sistemlerin devreye girmesiyle siirekli olarak iyilesmis, degisken dingil
mesafeli dingiller, farkli 6l¢iiler arasinda demiryolu tagimaciligina izin vermistir.
Ancak yiik trenleri oldukga diisiik bir hizda, 30-35 km/saat araliginda calistigindan
rayl sistem daha fazla kullanildikga, sikigiklik nedeniyle operasyonel hizin diisme
riski bulunmaktadir. Daha uzun ve daha agir raylar, kopriiler ve tiineller gibi biiyiik
miihendislik yatirimlari, ag siirekliligini artiran dogal engellerin ortadan kaldirilmasina
olanak tanimustir. Yiiksek hizli demiryolu aglarinin ortaya ¢ikisi ve artan demiryolu
hiz1 yolcu tagimaciligr iizerinde dnemli etkiler yaratmistir ve trenin énemli bir yolcu
tasima modu olarak yeniden 6nem kazanmasina neden olmustur. Boylece bircok
iilkede yiiksek hizli tren (YHT) hizmetleri baslatilmis ve tren bir kez daha bir¢ok
giizergahta baskin ulasim modu haline gelmistir (Givoni, 2006, s. 593).
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1.1.3.3. Karayolu Tasimaciligi

Karayolu tagimaciligimin diinyadaki 6nemi goz oniline alindiginda, gelismis
tilkeler de dahil olmak iizere tiim diinyada en ¢ok kullanilan ulagim yonteminin bu
oldugu agiktir. Karayolu tasima modunun diinya ¢apinda bu denli yaygin sekilde
kullanilmasmin en temel nedeni mal ve insanlarin herhangi bir aktarma olmadan
gidecekleri yere dogrudan ulagsmalarina olanak saglamasidir. Oldukca esnek yapisi
olan bu tagima seklinin baslica 6zellikleri, yiikleme ve bosaltma kolaylig1, sik tarifeli
tagima, kapidan kapiya hizmet, kisa teslimat siireleri ve toplu tasima igin pek uygun
olmamasidir (Canci ve Erdal, 2003, s. 26). Karayollar1 ve demiryollari, kara ulagim
sistemini olusturan iki ana moddur. Tarihsel olarak karayolu tagimaciligi, motorsuz
ulagim bigimlerini (19. yiizyilin sonlarinda yiiriime, evcil hayvanlar ve bisiklete
binme) desteklemek i¢in gelistirilmis olsa da, 20. ylizyilin basindan bu yana 6zellikle
ulusal karayolu sistemlerinin kurulmasiyla gelisiminin ¢ogunu motorizasyon

sekillendirmistir (Rodrigue, 2023).

Mevcut kara ulasim aglarinin yapisinin degerlendirilmesinde tarihsel hususlar
onemlidir. Modern yollar , ¢gagdas Avrupa karayolu aginda oldugu gibi, 6nceki yollarin
olusturdugu ag yapisini takip etme egilimindedir. Bu nedenle, karayolu ulasim
aglarinin giiclii bir yola bagmmlilik etkisi vardir. Ilk kara yollari, kokenlerini
patikalardan almistir. Bu yollar genellikle mevsimlik goglerle bir av bolgesinden
digerine gegmek igin kullamlmugtir. Ik imparatorluklarm ortaya ¢ikmastyla birlikte
ticaret genisledikce, vergiler toplanarak ve askeri kuvvetler hareket ettirildik¢e yollar
ticari amaglarla kullanilmaya baslanmistir (Rodrigue, 2023). MO 3.000'de, ilk asfalt
yol sistemleri Mezopotamya'da ortaya ¢ikmis ve MO 625'te Babil'de yollari
asfaltlamak igin asfalt kullanilmistir. Pers imparatorlugu, MO 5. yiizyilda 2.300 km'lik
bir yol sistemine sahiptir. Bununla birlikte, Roma Imparatorlugu, temel olarak
ekonomik, askeri ve idari nedenlerle, MO 300'den itibaren ilk ana yol sistemini
kurmustur. Bu sistem temellerin atilmasi ve kopriilerin insasi da dahil olmak iizere
giivenilir yol miithendisligi yontemlerine dayanmaktadir. Bu ayn1 zamanda MO 100'de
Avrupa ile Asya'y1 birbirine baglayan Ipek Yolu gibi kitalararasi ticaret yollarinin
kurulmasiyla da baglantilidir. Bununla birlikte, bu yollarin cogu, bozkirlarda ve diger

yar1 kurak alanlarda isaretlenmis yollardir. 5. yiizyllda Roma Imparatorlugu'nun
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¢okiisiiniin ardindan, ¢ogu yol yerel olarak insa edildiginden ve bakimi yapildigindan,
entegre karayolu tasimaciligi Avrupa'da ¢okmiistiir. Bir¢ok yol bolimiiniin bakim
eksikligi ve pargalanmis siyasi olusumlar nedeniyle kara tasimaciligi tehlikeli bir
faaliyet haline gelmistir. 17. yilizyilda modern ulus-devletlerin yaratilmasi, ulusal
karayolu ulagim sistemlerinin resmi olarak kurulmasina izin vermistir. 18. yiizyilda
Fransa, merkezi hiikiimetin cabalariyla, ilizerinde yolcu ve posta tasiyan posta
arabalarindan olusan bir toplu tasima hizmetinin kuruldugu 24.000 km'lik bir Kraliyet
Yollart sistemi kurulmustur. Benzer bir girisim 19. yiizyillda Amerika Birlesik
Devletleri'nde gerceklestirilmis ve 20. ylizyilin baslarinda, ¢ogu asfaltsiz 3 milyon
km'lik bir yol ag1 faaliyete gegmistir (Lewis, 2013, s. 152).

Gilintimiizde karayolu tasimaciligi, hem yolcu hem de yiik piyasalari i¢in son 50
yilda en yaygin kullanilan moddur. Diinya karayolu istatistikleri ¢ok gelismis bir
ulagim sistemine sahip {lilkeler de dahil olmak {izere bir¢ok yerde, yiik ve yolcu
trafiginde karayolu talebinin siirekli artma egiliminde oldugunu gostermektedir.
Karayolu tasimaciligi, iiretim yerinden tiiketim yerine direkt ve hizli tasimaya uygun
olmasi nedeniyle diger tasima modlarina gore tercih edilmektedir. Ekonominin ve
refahin gelismesi i¢in bilylikk 6nem tasiyan karayolu tasimaciligi, bagimsiz bir
ekonomik faaliyet olmasinin yani sira diger tiim sektorlerle ¢ok yakin iligkisi olan ve
bu sektorleri olumlu ya da olumsuz etkileyen bir hizmet tiiriidiir (Batur, 2008, s. 18).
Tirkiye agisindan bakildiginda 1948 yilina kadar Tiirkiye'de karayolu tagimaciligina
gore demiryolu tagimaciligina daha fazla 6nem verilirken, 1948 yil1 Tiirkiye karayolu
tasimaciliginda bir doniim noktasi olmustur. 1948 yilindan sonra demiryolu
tasimaciligimin  inga maliyetinin ¢ok yliksek olmasi nedeniyle demiryolu
tasimaciligindan karayolu tagimaciligina agirlik verilmistir. Bu durum karayolu ulagim
sistemlerine yapilan yatirnmi da artirmistir toplam kara yolu uzunlugunun her yil
artmasin saglamistir. Sekil 4°te 1997-2022 yillar aras1 Tiirkiye’deki toplam karayolu

uzunlugu gosterilmektedir.
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Sekil 4: Tirkiye'deki Toplam Karayolu Uzunlugu (1997-2022)

Karayolu tasimacilig1 sistemlerinin giris engelleri diisiiktiir, ancak hem araglar
hem de altyapilar igin yiiksek bakim maliyetleri vardir. Bununla birlikte, nehirler veya
engebeli arazi gibi 6zelliklerin iistesinden gelmek icin 6nemli ek maliyetlerle yol
yapiminda fizyografik kisitlamalar bulunmaktadir. Karayolu tagimaciligi genellikle
kiictik yiiklerde hizli yiik hareketlerinin norm oldugu hafif sanayiler ve yiik dagitimiyla
baglantilidirlar. Ancak konteyner tagimaciligi ile karayolu tasimaciligi, limanlar ve
ticari hinterlantlar arasindaki yiik dagitiminda ¢ok 6nemli bir baglant1 haline gelmistir

(Rodrigue, 2023).
1.1.3.4. Havayolu Tasimacilig

Hava yolu tasimaciligi, uzun mesafelerde tasinan zamana duyarl, degerli veya
cabuk bozulan yiikler i¢in ¢ok énemli bir tasima modudur. En hizli mod olarak hava
tasimaciligi, giinlik hayatin hizlanmasi ile iligkilendirilmigtir. Hava yolu
tasimaciliginda yolcular da daha yiiksek hizlarda hareket etmektedir. Bu nedenle hava
tasimaciliginin temel avantaji, ag konfigiirasyonunda hiz ve esnekliktir. Hava yollar
pratik olarak hizlidir ancak daha yogundur (Rodrigue, 2023). Calismanin sirali

basliklarinda hava yolu tasimaciligi ayrinitili sekilde ele alinmaktadir.
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1.2. Genel Havacilik ve Hava yolu Tasimacihigi

Hava yolu tasimaciligi modu hava araglar1 ve hava yolu ile gerceklestirilen
tasima olarak tanimlanmaktadir. Buna gore bir kisinin bir yerden baska bir yere
gidebilmek i¢gin yamag parasiitii kullanmasi da 250.000 kg yiik tagiyan bir kargo ucagi
da hava yolu tasimaciligi kapsamindadir (Atakan, 2018, s. 3). Hava yolculugunun hiz,
zaman, giivenilirlik ve emniyet agisindan sagladigi avantajlar, i¢ ve dis hat yolcularinin
bu ulagim seklini tercih etmelerinde biilyiik katki saglmaktadir. Bu nedenle hava yolu
tagimaciligi, tasimacilik sektoriinde 6nemli bir paya sahiptir (Ake¢a, 2020, s. 46). Baska
bir tanimlamaya gore hava tasimaciligi, yolcularin veya yiikiin havaalanlar1 ve hava
yollar1 araciligiyla ugak adi verilen ulasim araclariyla iki veya daha fazla varis
noktasina tasindig1 ekonomik bir faaliyeti ifade etmektedir (Paul ve Stephen, 1993, s.
63).

Hava tasimaciligi, toplumu yerelden kiiresele uzanan Olgeklerde
doniistiirmistiir. Havacilik, diinyanin bir¢ok yerindeki ekonomik ve sosyal faaliyetleri
daha hizli, daha baglantili, daha cesitli ve daha zengin hale getirmistir. Hava
tagimacilig1 ayn1 zamanda ekonomik biiyiime ve kalkinmanin saglanmasinda 6nemli
bir kolaylastiricidir. Hava tasimaciligi, kiiresel ekonomiye entegrasyonu
kolaylastirmaktadir ve ulusal, bolgesel ve uluslararasi olgekte hayati bir baglanti
saglamaktadir. Ticaret olusturmaya, turizmi tesvik etmeye ve istihdam firsatlar

yaratmaya yardimci olmaktadir (Diinya Bankasi, 2023).

Hava tagimacilig1 sektorii, diinyada en hizli biiyiiyen sektorlerden biridir. Bu
durum hava tasimaciligi sektoriinde yogun rekabete neden olmaktadir (Yasar ve
Kiract, 2018, s. 732). Hava tasgimacilig1 sektorii teknolojiye ve yapisal degisime hizla
uyum saglamaktadir. Ote yandan, hava yolu sektdriiniin liberallesmesi,
Ozellestirilmesi, ticarilesmesi ve igbirliklerinin kurulmasi, sektorii tiikketicinin egemen
oldugu bir pazar haline getirmistir (Caliskan, 2020, s. 3). Kiiresellesmenin insanlik i¢in
cok yonlii faydalar1 goz Oniinde bulunduruldugunda, havacilik alaninda ileri
teknolojiye ve insan kaynagina sahip iilkelerin her zaman digerlerinden bir adim 6nde
olacagini sdylemek miimkiindiir (Simsek, 2021, s. 29). Hava tagimaciliginda yalnizca
yolcular degil esyalar da hem ulusal hem de uluslararasi tasinmaktadir. Uluslararasi

tasimaya hava kargo ihracati denilmektedir. Hava kargo ihracatinin &zellikleri
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acisindan oncelikle dakiklik ve hiz aranir, tagima sirasinda iiriin kalitesi siirekli
korunur ve hasar riski nispeten azdir. Ayrica, agirlikli olarak katma degeri yiiksek
tirlinler ve diger araglara gore daha yiiksek ticret diizeyine sahip BT {iriinleri lizerinde
kiiciik Olgekli bir tasima sistemi ile karakterizedir. Temsili ihracat iiriinleri agisindan,
yari iletkenler, bilgisayarlar, kablosuz iletisim cihazlar1 gibi katma degeri yiiksek
irlinlerin ¢ogu, tagima siiresiyle orantili olarak hasar gérme riskinin daha fazla olmasi
nedeniyle hava tagimaciligindan yararlanmaktadir. Ek olarak, bazi risk tasiyan ilaglar,
kozmetikler ve diger iiriinler s6z konusu oldugunda, sicaklik gibi dis ortami kontrol
etmek i¢in hava tasimaciligmin kullanilmasi yaygindir. Ayrica, hizli teslimat igin
tilkketici talebindeki son genisleme, licretleri gecmise gore oldukca diisiiren toplam
lojistigin ilerlemesine yol agmistir ve, bdylece sonug olarak kiiciik tiiketim mallarina
odaklanan nakliye pazarini genisletmek. Ozellikle, hava ve kara tasimacilig1 arasinda
verimli baglant1 ile hizli ve nispeten diisiik iicretler gerceklestirilerek miisteri

memnuniyeti artirtlabilir (Kim vd., 2020, s. 165).

Hava kargo ihracati, e-ticaret pazarinin genislemesi, ihracat sektoriiniin
gelismesi ve hava tagimaciligl pazarinin ¢esitlenmesi nedeniyle son on yilda yillik
ortalama yaklasik 93,5 oraninda biiylimiistiir. Ayrica, ihracat endiistrisi geligtirme
stratejisine gore agirlikli olarak yari iletkenler ve kablosuz iletisim cihazlari gibi pahali
ve kiiclik Uriinler hava tagimacilig1 yoluyla ihrag¢ ediliyor. Ayrica, kargo ugaklarinin
yayginlagsmasi ve hava tagimacilii hizmetlerinin arz modelinin de ¢esitlenmesiyle
birlikte hava yolcularina olan talebin artmasi nedeniyle kargo tagimaciligi pazarinin

bir biitiin olarak arzinin arttig1 soylenebilir (Kim vd., 2020, s. 165-166).
1.3. Diinya’da ve Tiirkiye’de Hava yolu Tasimacihig

Hava tagimaciliginin tarihsel gelisimi, insanlik tarihi kadar eski olan u¢gma hayali
olan mit ve efsanelerine kadar uzanmaktadir. Ardindan Da Vinci'den ve onun ugan
arag ¢izimlerinden baglayarak, Montgolfier'in sicak hava balonu, Sir George Cayley
ve onun ugma ilkelerini ve fiziksel temelli ugma yaklasimini kapsamaktadir. Teknik
temelli yaklagimla bakildiginda, Clement Ader'den Otto Lilienthal'e ve nihayet 1903'te
havadan agir bir aragla ugmay1 basaran Wright kardeslere kadar farkli girisimleri ve
Iki Diinya Savasi arasinda Avrupa ve ABD'de ticari hava tasimaciliginin baslamasini

kapsamaktadir (Schmitt vd., 2016, s. 19). ikinci Diinya Savasi'nin sonlarma kadar
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eskimis askeri gemilerin insan ve mal tagimak i¢in kullanilmaya baslanmasi sivil
havaciligin gelisimi agisindan doniim noktasidir. Diinya Savasi'nin ardindan Kuzey
Amerika, Avrupa ve diinyanin diger kitalarin1 kapsayan yerlere yolcu tagimaciligi
operasyonlart yapmak {iizere bir¢ok sirket kurulmustur. Hizli teknolojik gelismeler
sayesinde hava yolu tasimaciligi giinlimiizde en giivenli, en verimli ve en liikks ulasim
araglarindan biri haline gelmistir. Boylece uzak yerlere seyahat etmek artik daha kolay
hale gelmis ve bu durum insanlara hem kiiltiirel alanda hem de ticari anlamda

kolaylikla etkilesim kurma olanagi saglamaktadir (Sen ve Polat, 2015, s. 89-98).

Teknolojideki gelismeler ve kiiresellesme ile birlikte havacilik sektorii diinya
genelinde hizl1 bir gelisim siirecine girmistir. Ulkelerin refah diizeyi ile dogru orantili
olarak bir ulagim araci olarak havaciligin pay1 hizla artmistir. Bugiin diinyanin pek ¢cok
yerine ucakla seyahat etme ve kargo tasima imkani herkesin kullanimindadir (Basar,
2016, s. 29). Hiz, menzil, boyut ve yakit verimliligi gibi ugak tasarim parametreleri
ve bunlarin gegcen yiizyildaki gelisimi, gliniimiiziin hava ulasim sisteminin
standartlarin1 ve olgunlugunun gelismesini saglamistir (Schmitt vd., 2016, s. 19).
Boylece hava yolu tasimaciligi diinyada uzun mesafeli yolcu tasimaciliginin en 6nemli
yontemi haline gelmistir. Bunun yaninda hava yolu tasimaciligi orta ve hatta kisa
mesafeli yolcu pazarina giderek daha fazla girmis ve daha yiiksek degerli mallarda
nispeten kiiclik ama yine de dnemli bir yiik trafigi olusturmaya baslamistir (Brooks,

1967, s. 174-175).

Sonug olarak ilk pratik ugagin 1903'te ugmasindan bu yana, havacilik neredeyse
tamamen diinyanin her sanayilesmis iilkesindeki biiyiik Olcekli hiikiimet savunma
harcamalarinin bir sonucu olarak gelismistir (Brooks, 1967, s. 164). Tirkiye’de de
yasanan gelisme ile paralel sekilde 2003 yilinda uygulamaya konulan bdolgesel
havacilik politikas1 sonucunda sivil hava tasgimaciligi operasyonlart hizli gelismeler
gostermistir. Bu biiyliimenin ulusal mevzuat degisiklikleri, 6zellestirme ve havaciliga
devlet yardimlar1 sonucunda elde edildigi ifade edilmektedir (Basar, 2016, s. 29-30).
Tiirkiye'de 6zel havayollarinin i¢ hatlarda hizmet vermeye baslamasiyla birlikte Tiirk
Hava Yollari'nin tekelinden ¢ikan i¢ hat hava tagimaciligina yonelik yolcu talebi

onemli 6lglide artmis, hizmet kalitesi ve miisteri memnuniyeti artmistir (Dursun, 2008,
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s. 1). Tiirkiye'de faaliyette olan 59 sivil havalimanindan 37'sinde uluslararasi uguslar

gergeklestirilmektedir.
1.4. Hava yolu Tasitmaciliginin Onemi

Hiz konusunda kullanicilarin beklentilerini karsilayan hava tagimaciligi,
maliyetinin diger tasima modlarina gore daha yiiksek olmas1 dezavantaji disinda daha
hizli ve giivenilir olmasi nedeniyle son zamanlarda en ¢ok tercih edilen ulagim
modlarindan biri haline gelmistir. Bu nedenle hava tasimaciligi Havacilik, tilkeler
acisindan sagladigr katkilar nedeniyle olaganiistii bir Oneme sahiptir. Hava
tasimaciliginda yasanan gelismenin turizmin itici bir faktorii olarak diisiinmek
miimkiindiir. Hava tagimaciliginin gelismesi ile yeni destinasyonlar ve uzun mesafeli
geziler yeni turizm bigimlerini ortaya ¢ikarmistir (Bieger ve Wittmer, 2006, s. 40).
Havayollari, iilkelerinin tarihi, kiiltiirel ve turistik degerlerinin ve ayirt edici
ozelliklerinin tanitimini yapan kuruluslardir. Hava yolu, iilkenin resmi turizm teskilati
ve iilke tanitiminda rol oynayan kurum ve kuruluslarla birlikte yiiriitecegi yurt disi
tanitim faaliyetleri ile iilkedeki turizm talebinin artirilmasinda rol oynayabilir (Batur,

2008, s. 127).

Hava tasimaciligir ayn1 zamanda havacilik sektoriindeki faaliyetler araciligiyla
dogrudan; ve dolayli olarak, artan harcamalar ve kaynaklara, pazarlara, teknolojiye ve
ekonomik kiitleye geligsmis erisimle baglantili daha genis ekonomik faydalar saglamasi
acisindan Onemlidir (Zhang ve Graham, 2020, s. 506). Arastirmalar hava
tasimaciliginin sektoriin briit katma deger, vergiler, istthdam ve baglanti, ticaret,
turizm ve yatirim gibi katalitik etkiler agisindan milli gelire katki saglamasi acisindan

onemli oldugunu ortaya koymaktadir (Njoya ve Nikitas, 2020, s. 1).
1.5. Havacilik Sektoriiniin Biinyesinde Bulunan Alt Sektorler

Islevsel olarak bakildiginda havacilik sektorii ana ve dort alt sektore

ayrilmaktadir (Sekil 5).
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Havacilik Sektori

Yolcu
Tasimacilig

Kargo (Yiik)
Tasimacilig

— Yer Hizmetleri

-

Destek ve Bakim
Hizmetleri

Sekil 5: Havacilik Sektoriiniin Alt Kollari

Yolcu Tagimaciligi: Hava yolu tasimaciligi denilince akla ilk gelen kuskusuz
yolcu tasimaciligidir. Yolcu tasimaciliginda yalmizca yolcular ile beraberinde
getirdikleri bagajlar tasinmaktadir. Tarifeli ve tarifesiz yolcu tasimacligi olmak iizere

iki operasyon tiirline ayrilmaktadir (Simsek, 2018, s. 13).

Kargo (Yiik) Tasimaciligi: Havalimanlarindaki ylikleme ve kargo alanlarina
kargo malzemelerini ve acil ihtiyaclar1 nakliye firmalar1 yardimiyla ulastiran, yolcu ve
kargo ugaklar ile hizli ve giivenilir bir sekilde tasiyan karmasik ve cesitlendirilmis bir

agdir (Korkmaz, 2017, s. 12).

Yer Hizmetleri: Kargo kontrol ve haberlesme, apron, ugak bakimi, ugus
operasyonu, ulagim, ikram, gozetim ve kontrol, yolcu tasimacilifi ve havalimani
temsilini kapsamaktadir. Bu hizmetler havalimanlarinda yolcularin tiim ihtiyaglarim

karsilayabilen firmalar tarafindan verilmektedir (Ekmen, 2020, s. 19).

Destek ve Bakim Hizmetleri: Bu hizmetler tipik olarak ucak bakimi, ugak
boyama, yapisal ve kompozit bakim, is jeti bakimi1 ve kabin bakimini icermektedir

(Ekmen, 2020, s. 20).
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1.6. Hava yolu Tasimacihig Sektoriinde Etkili Olan Kuruluslar

Hava tagimaciligi sektorii hizla gelismekte ve gelistigi ortamda sektorii etkileyen
bircok kurulus ve paydas bulunmaktadir. Nu kuruluslardan bazilar1 uluslararasi
kimlige sahiptir. Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) ve Uluslararas1 Hava
Tasimaciligi Birligi (IATA) uluslararast havacilik diizenlemelerini uygulayan
kuruluglardir. Ulusal diizeyde havaciligin diizenlenmesi ve denetlenmesine yonelik
kuruluslardan biri olan Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii (SHGM) ise Tiirkiye sinirlari
icinde yiiriitillen havacilik faaliyetlerinin denetim ve diizenlenmesinden sorumludur

(Aydin, 2022, s. 15-16).

Cevre orgiitleri, insan faaliyetlerinden c¢evreye gelebilecek olasi tehditleri
onleyen ve ¢evre standartlarini belirleyen kuruluslardir. Havacilik sektorii, kullanilan
yakit ve yer hizmetleri atiklari nedeniyle ¢evre sagligini olumsuz etkilemektedir.
Cevre oOrgiitleri, havacilik ve uguslardan kaynaklanan cevresel zarar1 azaltmak ve

kontrol etmek i¢in 6zel kurallar 6nermektedir (Atakan, 2018, s. 13).
1.7. Hava yolu Ulasiminin Ekonomiye Etkileri

Hava tagimaciligi endiistrisi, hem kendi faaliyetleri yoluyla hem de diger
endiistrilerin  kolaylastiricist olarak onemli bir ekonomik etkiye sahiptir. Hava
tasgimaciligi endiistrisinin Katkisi, hava tagimaciligi endiistrisinin toplam gelirleriyle
ilgili dogrudan, dolayli ve uyarilmis etkileri icermektedir. Endiistrinin hizlandirici
etkileri, diger endistriler lizerindeki “yan iiriin” etkileridir. Dogrudan etkiler, hava
yolu ve havaalani operasyonlari, ugak bakimi, hava trafik kontrolii ve diizenlemesi
dahil olmak tizere hava tagimacilig1 endiistrisindeki istihdami ve faaliyetleri ve check-
in, bagaj tasima, yerinde perakende ve ikram gibi dogrudan hava yolcularina hizmet
eden faaliyetleri kapsamaktadir. Bu faaliyetlerin timii mutlaka bir havaalaninda
gerceklesmez, bazilari merkez ofiste gerceklesmektedir. Dogrudan etkiler,
havayollarma ve ilgili isletmelere ugak ve bilesenleri satan havacilik ve uzay
imalatgilarinin faaliyetlerini de icermektedir. Diinya ¢apinda hava tasimaciligi
endiistrisi tarafindan yaratilan 5 milyon dogrudan isten 4,3 milyon kisi diinya ¢apinda

havayollar1 ve havalimanlar1 (havacilik sektorii) tarafindan istihdam edilmekte ve
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kiiresel ekonomiye yaklasik 275 milyar ABD Dolar1t GSYIH katkida bulunmaktadir
(ATAG, 2005).

Hava tasimaciliginin dolayli etkileri hava tasimaciligt endistrisindeki
tedarikgilerin istihdamini ve faaliyetlerini igermektedir; 6rnegin, havacilik yakiti
tedarikcileriyle baglantili isler; ek tesisler insa eden ingaat sirketleri; havalimani
perakende satis noktalarinda satilan mallarin imalat1 ve is hizmetleri sektoriindeki ¢cok
cesitli faaliyetler (¢cagri merkezleri, BT, muhasebe, vb.). 5,8 milyon dolayl is, hava
tagimacilig1 endiistrisindeki sirketler tarafindan mal ve hizmet alimlari yoluyla
desteklenmektedir. Ornekler arasinda, enerji sektdriinde ugak yakiti satin alinmasi
yoluyla yaratilan isler; hava tasimacilig1 endiistrisi i¢in bilgisayar sistemleri saglayan
bilisim sektoriinde istihdam; veya perakende mallar1 iiretmek i¢in gereken isciler yer
almaktadir. Bu dolayl islerin kiiresel GSYIH'ya katkis1 375 milyar ABD dolaridir
(ATAG, 2005).

Akademik literatiiriin 6nemli bir kismi, havacilik sektoriiniin ekonomik biiylime
lizerindeki etkisinin gesitli 6zelliklerini incelemistir. Ornegin Coppio ve arkadaslar
(2017), havacilik sektorii ile GSYIH arasindaki iliskinin ¢ok 6nemli oldugunu
belirtmektedir. Bu iligkiyi test eden Hakim ve Merkert (2016), Giiney Asya igin hava
tastmacilifi ile GSYIH arasindaki nedensel baglantiyr arastirmiglardir. Bulgulari,
ekonomik biiyiimeden sivil havaciliga uzanan uzun vadeli tek yonlii bir nedensellik
oldugunu gostermektedir. Baska bir ¢alismada Jin ve arkadaslart (2004), 1980'den
1998'e kadar Cin sivil havacilik kaliplarinin uzunlamasina bir analizini kullandiklar
caligmalarinda sivil havaciligin hacminin ekonomik biiylimeyi tetikledigini tespit
etmiglerdir. Hava tagimacilii-biiyime baglantisina iliskin 6ncii calisma Marazzo
Scherre ve Fernandes (2010) tarafindan yiritilmistiir. Arastirma Brezilya igin
havacilik talebi ve ekonomik bilyiime arasindaki baglantiy1 analiz etmektedir. Elde
edilen bulgularda yolcu-kilometre, havacilik talebinin temsili olarak ele alinmis ve
vektor otoregresif modeli uygulayan degiskenler arasinda uzun donemli istikrarli bir
iligki tespit edilmistir. Sonuglar, ekonomik biiyiimeden sivil havacilik talebine dogru
onemli bir pozitif nedensellik oldugunu, ancak bunun tersi yonde nispeten daha zayif

bir nedensellik oldugunu gostermektedir.
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IKiINCi BOLUM
IHRACAT VE TASIMACILIK SEKTORU

2.1. Das Ticaretin Tanimi ve Kapsam

Ticaret, belirli bir miktar para karsili§inda son kullanicilara mal ve hizmet sunan
alim satim faaliyetidir. Bu faaliyet tiirii i¢ ve dis ticaret olmak tizere ikiye ayrilmaktadir
(Kaya ve Turguttopbas 2012, s. 3-4). D1s Ticaret ise uluslararasi mal ticaretini, hizmet
ticaretini, yatirim gelirleri ve giderlerini mal ithal ve ihracati ile cari islemleri
kapsamaktadir (Utkulu, 2008, s. 78). Dis ticaret, farkli iilkelerdeki sirketler tarafindan
mal ve hizmet alim satimidir (Heakal, 2023).

Dis ticaret, tarihsel olarak dis ekonomik iligkilerin en eski ve hala 6nemli bir
pargasidir. Tek tek iilkelerin ekonomik kalkinmasi iizerindeki etkileri, 2. Diinya
Savasi'ndan sonraki tiim donem boyunca 6nemli 6l¢iide derinlesmistir (Jeniek ve
Krepl, 2009, s. 211). Tarih boyunca iilkeler arasinda ortaya ¢ikmis en kalict iligkilerden
biri mal alim satim1 seklinde gergeklestirilen ticari iligkilerdir. Ulastirma, iletisim ve
bilgi teknolojisindeki biiyiik gelisme ile dis ticaret, ekonomik ve politik olaylarin
aracilik ettigi ekonomik bir iliski haline gelmistir (Acar Ozgiin, 2021, s. 24). Dis
ticaret, lilkelerin pazarlarini genisletmelerine ve yurt i¢cinde bulunamayacak mal ve
hizmetlere erismelerine olanak tanimaktadir. Uluslararasi ticaretin bir sonucu olarak,
pazar daha rekabetci hale gelmektedir. Bu ise sonugta daha rekabetgi fiyatlandirma ile
sonuclanmaktadir ve tiiketiciye daha ucuz bir iiriin ulagsmasini saglamaktadir (Heakal,
2023).

D1s ticaret ithalat ve ihracat islemlerinden olusmaktadir. Dis ticaret, iki veya
daha fazla tilke arasindaki alig veristir ve bu islem agirlikli olarak mal ticaretini kapsar.
Ancak iilkeler arasinda hizmet alim satimi da (ulasim, bankacilik, sigorta vb.)
gerceklesebilmektedir. Hem hizmet hem de malin yurt disina satisi (ihraci) veya baska
iilkelerden satin alinmasi (ithalati) dis ekonomik faaliyetin konusudur. Ancak
uluslararasi ticari iligkiler sadece hizmet ve mal alim ve satimi ile sinirli olmayip,

tilkeler arasindaki sermaye ve emek hareketliligi de dis ticarette Onemli bir yer
tutmaktadir (Onursal, 2013, s. 37).
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2.1.1. ithalat

Ithalat, bir iilkenin sakinleri tarafindan yurt icinde {iretilen iiriinleri satin almak
yerine diinyanm geri kalanindan satin alman mal ve hizmetlerdir. ithalat islemleri,
baska bir lilkede ikamet eden saticilara yapilan 6demeleri i¢erdiginden, ithalat, iilkeden
fon ¢ikisina neden olmaktadir. Dolayisiyla Kiiresel pazardan satin alinan bir {iriine ise
ithalat adi1 verilmektedir (Heakal, 2023). Diger bir deyisle ithalat, kismen veya
tamamen llke ekonomisi diginda {iretilen mallarin, uluslararasit ve ulusal kurallar
cergevesinde, genellikle bir bedel Odenerek iilke ekonomisine girisinin

gerceklestirilmesi olarak agiklanmaktadir (Demir, 2004, s. 30).

Ithalat faaliyetinin en 6nemli asamalarindan biri, ithal edilen mallarin i¢ ve dis
pazarlarda satig kosullarinin analizidir. Amag, istenilen {iriinii en diisiik fiyata elde
etmek oldugu icin, ithalat¢i her tiirlii maliyet ve komisyonlar1 hesaplayarak teklif
edilen fiyat1 buna gore fiyatlandirmalidir. Ithalat {ilke ekonomisine fiziki bir katki
saglarken; Ayni zamanda ekonomiden doviz ¢ikisina da neden olur. Bu nedenle doviz
kaynaklarmin verimli kullanilmasi ticari faaliyetlerin siirdiiriilebilirligi agisindan
biiyiik 6nem tagimaktadir (Yarbasi ve Giirtan, 2012, s. 54). Hammadde ve mal ithal
etmek, kar marjlarin1 artirmanin yollarindan biridir. Mallar1 ithal etmenin ytliksek
kalite, diisiik fiyat, pazara yeni iiriinler sunma, maliyetleri diisiirme, sektérde lider
olma gibi bircok faydasi vardir. Ithalatin en biiyiik faydasi iiretim maliyetlerinin
diismesidir. Gilinlimiizde bir¢ok isletme, {iriinleri, liriin parcalarini ve kaynaklari ithal
etmeyi yerel olarak {liretmekten daha uygun bulmaktadir. Girisimcilerin, genel ithalat
masraflar1 dahil edildiginde dahi ucuz olan kaliteli {irinler bulduklar1 bir¢ok durum
vardir. Dolayistyla girisimciler modern, pahali makinelere yatirim yapmak yerine
mallar1 ithal etmeyi ve maliyetlerini diisiirmeyi tercih etmektedir. Cogu durumda, daha
1yi bir fiyat elde etmek ve maliyetleri en aza indirmek i¢in biiyiik miktarlarda siparis

vermektedirler (Milenova, 2018).

Ithalatin milli geliri dogrudan olumsuz etkiledigi bilinmektedir. Ayrica, sermaye
mallari, ara mallar1 ve hammadde ithalatinin yurt i¢i {iretimde artisa neden oldugu,
teknoloji ithalatinin ise igglicii verimliligini artirarak ekonomik biiyiime i¢in pozitif bir

digsallik yarattig1 ileri siirtilmektedir. Bu etkiler, dis ticaretin iilke ekonomisindeki
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payina ve dis ticaretin yapisina gore farklilik gostermektedir (Kurt ve Zengin, 2016, s.
68).

2.1.2. ihracat

Ihracat, yurtiginde iiretilen ancak daha sonra diger iilkelerde ikamet eden
miisterilere satilan mal ve hizmetlerdir. Thracat islemleri, yerli mal ve hizmetlerin
yabanci alicilara satilmasini igerdiginden, ihracat, saticinin iilkesine fon akisina yol
acmaktadir. Dolayisiyla kiiresel pazara satilan bir iriine ihracat denilmektedir (Heakal,
2023). Ihracat, kismen veya tamamen iilke ekonomisi tarafindan iiretilen mallarim,
genellikle bir bedel karsiliginda, fiilen giimriik kapisindan ¢ikarak yurt digina satilmasi
islemi olarak ifade edilmektedir. Bu agidan bakildiginda, ihracat, iilke ekonomisinden
mal ¢ikigt anlamina geliyorsa, bu, ulusal ekonomiye doviz veya ulusal para birimi
cinsinden fon akisit anlamina gelir. Bu baglamda ihracat, 6zellikle gelismekte olan
tilkeler i¢in ililke ekonomisinin ihtiya¢ duydugu dovizin saglanmasi agisindan 6nemli

bir rol oynamaktadir (Demir, 2004, s.23).

Ihracat, sermaye ve ara mali ithalati i¢in gerekli finansmani sagladig icin
sermaye birikiminin olusumunda 6nemli bir yer tutmaktadir. Ayrica, istihdam
olanaklarmi artirarak ihracat, gelirleri artirmakta ve sonu¢ olarak ekonomik refahi
iyilestirmektedir. Thracatci isletmelerin uluslararasi pazarlarda karsilastiklar: rekabet,
isletmeleri yeni triinler gelistirmeye, daha diisiik maliyetli ve daha kaliteli {iriinler
liretmeye ve daha verimli sektdrlere sermaye aktarmaya tesvik etmektedir. Ihracat ayni
zamanda tretim teknolojilerinin yerel firmalara transferini saglayarak iiretim
kapasitelerini artirmalarina da olanak saglamaktadir (Acar Ozgiin, 2021, s. 25).
Boylece ihracat, 6zellikle sermayesi yetersiz olan {iilkelerde uluslarin gelismesinde
onemli rol oynamakta ve kaynaklarin optimal dagilimini saglayarak diinya
ekonomisinin gelismesine katkida bulunmaktadir. Bu nedenle iilkeler ihracati
artirmaya yonelik stratejiler gelistirmekte ve dis ticaret politikalarini ihracata dayali

biiyiimeye odaklanarak yiirtitmektedir (Benli, 2018, s. 194-195).
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2.2. Diinyada Ihracat Yapisi

Diinyada ihracat yapisina iligkin en temel gosterge en ¢ok ihracat yapan iilke
siralamasidir. Tablo 2°de diinayda en ¢ok ihracat yapan ilk 10 tilke ve giincel ihracat

rakamlar1 gosterilmektedir.

Tablo 2: En Cok Ihracat Yapan ilk 10 Ulke (https://www.trademap.org/)

ULKE 2019 ihracat 2020 ihracat 2021 ihracat
Cin 2,48 Trilyon USD | 2,58 Trilyon USD 3,36 Trilyon USD
ABD 1,64 Trilyon USD | 1,42 Trilyon USD 1,75 Trilyon USD
Almanya 1,48 Trilyon USD | 1,37 Trilyon USD 1,62 Trilyon USD
Japonya 705 milyar USD 640 milyar USD 757 milyar USD
Hollanda 576 milyar USD 551 milyar USD 693 milyar USD
Hong Kong (Cin) 535 milyar USD 551 milyar USD 672 milyar USD
Giiney Kore 542 milyar USD 512 milyar USD 644 milyar USD
Italya 537 milyar USD 498 milyar USD 601 milyar USD
Fransa 556 milyar USD 476 milyar USD 569 milyar USD
Belgika 446 milyar USD 419 milyar USD 549 milyar USD

Tablo 2’ye gore Cin, en biiyiik ihracatc1 iilke konumundadir. Ikinci siray1 ABD,
ticlincii siray1 Almanya ve dordiincii siray1 Japonya isgal etmektedir. Tiirkiye ise 225
milyar USD ihracat ile en ¢ok ihracat yapan 30. iilke konumundadir. Tablo 3 ve Tablo
4 Diinyada ylikselen ekonomilerin diinya piyasasinda ihracat rekabet giiciline iliskin

veriler yer almaktadir
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Tablo 3: Yiikselen Ekonomilerin Diinya Piyasasinda Thracat Rekabet Giicii Yiiksek

Uriin Sayilar

keler Thracat Rfkabet Giicii | Toplam Thracattan
Yiiksek Uriin Sayisi Aldig1 Pay (%)
1 Cin 760 91,38
2 Meksika 661 91,37
3 Sili 229 89,58
4 Veneziiella 170 84,83
5 Arjantin 401 84,67
6 Turkiye 535 83,17
7 Hindistan 513 83,05
8 Filipinler 242 80,62
9 Cek Cumhuriyeti 551 77,2
10 Singapur 507 76,1
11 Macaristan 412 74,26
12 Israil 295 73,42
13 Polonya 587 70,54
14 Gliney Kore 472 70,44
15 Tayland 467 69,48
16 Portekiz 426 67,1
17 Malezya 439 58,47
18 Brezilya 403 57,54
19 Endonezya 337 52,04
20 Yunanistan 290 51,09
21 Giliney Afrika 522 40,15
22 Hong Kong 102 21,89

Tablo 3 incelendiginde diinyadaki yiikselen ekonomiler igerisinde ihracat

rekabet giicli yiiksek {irlin sayisina sahip tlkenin 760 {iriin ile Cin oldugu

goriilmektedir.

Cin’in toplam ihrcattan aldig1 pay ise %91,38’dir.

Diinyadaki

yiikselen ekonomiler igerisinde ihracat rekabet glicii zayif iiriin sayisina sahip iilkeler

ise Tablo 4’de gosterilmektedir.

33




Tablo 4: Yiikselen Ekonomilerin Diinya Piyasasinda hracat Rekabet Giicii Diisiik
Uriin Sayilar

lkeler Thracat l}ekabet Giicii | Toplam Ihracattan Aldig

Zayif Uriin Sayisi Pay (%0)
1 |Cin 119 8,62
2 | Meksika 120 8,63
3 |Sili 83 10,43
4 | Venezuella 143 15,17
5 | Arjantin 103 15,34
6 | Tirkiye 152 16,83
7 |Hindistan 156 16,95
8 | Filipinler 115 19,38
9 | Cek Cumhuriyeti 175 22,8
10 | Singapur 344 23,89
11 | Macaristan 156 25,74
12 | Israil 169 26,58
13 |Polonya 171 29,46
14 | Giiney Kore 298 29,55
15 | Tayland 221 30,51
16 | Portekiz 192 329
17 | Malezya 256 41,53
18 |Brezilya 332 42,46
19 |Endonezya 220 47,95
20 | Yunanistan 170 48,91
21 | Giiney Afrika 229 59,85
22 |Hong Kong 331 78,11

Tablo 4 incelendiginde diinyadaki yiikselen ekonomiler igerisinde ihracat

rekabet glicii diisiik liriin sayisina sahip tilkenin 83 iirlin ile Sili oldugu goriilmektedir.
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2.3. Tiirkiye’nin Ihracat Yapisi

Ulkelerin ekonomik kalkinma ¢abalar1 kapsaminda ele almalar1 gereken 6nemli
konulardan biri de doviz darbogazinin asilmasidir. Gelismekte olan iilkelerin déviz
ihtiyacini karsilamanin en saglikli yolu ihracat kazanglarin1 artirmaktir. Bu anlamda
Tiirkiye’de yiirlittigli dis ticaret politikalar1 ile ihracati artirmayr ve doviz agigini
kapatmayi planlamaktadir. Tiirkiyenin 2011-2022 toplam ihracat rakamlar1 sekil 6’da

gosterilmektedir.

Toplam ihracat (Milyar Dolar)

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
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Sekil 6: Tiirkiye'de Toplam Ihracat (2011-2022)

Sekil 4 incelendiginde Tiirkiye nin toplam ihracatinin 2011 yilindan itibaret artig
gosterdigi goriilmektedir. 2011 yilinda 161,5 milyar dolar olan toplam ihracat 2022
yilinda 254 milyar 172 milyon dolara ulasmistir. Tiirkiye’nin en biiyiik ihracat

kalemleri ise sekil 7°de gosterilmektedir.
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Toplam ihracat (Milyar Dolar)
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Sekil 7: Tiirkiye nin en biiyiik ihracat kalemleri (2022)

Tiirkiye’nin en biiyiik ihracat kalemlerine bakildiginda il sirayr Arabalar (10
Milyar Dolar), almaktadir. Bunu Miicevherat (6,8 Milyar Dolar), Rafine Petrol (6,53
Milyar Dolar), Motorlu tasitlar; pargalar ve aksesuarlar (8701 - 8705) (5,94 Milyar
Dolar) takip etmektedir. Ihracatin sektére gore dagilimi ise Tablo 5’te sunulmaktadir.
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Tablo 5 : Tiirkiye'de Ihracatin Sektore Gore Dagilimi

Antrepo ve Serbest Bolgeler Fark:

SEKTORLER 2022 Thracat Rakamlarn | Oran (%)
BITKISEL URUNLER 21.739.679.76| 8.60%
HAYVANSAL URUNLER 4.066.045.86 1.60%
AGAC VE ORMAN URUNLERI 8.440.766.38| 3.30%
Tekstil ve Hammaddeleri 10.358.778,49| 4.10%
Deri ve Deri Mamulleri 2.057.757.27 0.80%
Hal: 2.754.756.87 1,10%
Hazirgiyim ve Konfeksiyon 21.205.484,30 8.30%
KIMYEVI MADDELER VE MAMULLERI 33.524.626,39| 13.20%
Otomotiv Endiistrisi 30.995.808,34| 12.20%
Gemi, Yat ve Hizmetleri 1.453.284,15 0,60%
Elektrik ve Elektronik 15.193.324,30 6,00%
Makine ve Aksamlari 10.371.714,08| 4.10%
Demir ve Demir Digi Metaller 14.385.432,83 5.70%
Celik 21.062.568.49 8.30%
Cimento Cam Seramik ve Toprak Uriinleri 5449.213,88| 2.10%
Miicevher 5.855.832,01 2,30%
Savunma ve Havacilik Sanayii 4.395.997,08 1.70%
Iklimlendirme Sanayii 6.680.529.88 2,60%
Diger Sanayi Uriinleri 135.663,68 0.10%
MADENCILIK URUNLERI 6.469.001,70 2.50%
Ihracate: Birlikleri Kaydindan Muaf Thracat ile 2761326923 10.90%

GENEL IHRACAT TOPLAMI

254,2 Milyar USD

Tiirkiye Thracatgilar Meclisi'nin sektdrel olarak acikladifi verilere gore

tiirkiye'nin 2022 yilinda gerceklestirdigi 254 milyar dolarlik ihracatin sektorlere gore

dagiliminin yer aldig1 Tablo 5 incelendiginde en biiyiikk rakamin kimyevi madde ve

mamiiller sektoriinde oldugu goriilmektedir. Kimyevi madde ve mamiiller sektoriiniin

toplam ihracat rakamai igerisindeki oranmi %13,20°dir. Tiirkiye, petrokimyasallar,

farmasoétikler ve plastikler dahil olmak {izere onemli bir kimyasal {ireticisi ve

thracatcisidir. Endiistri, zengin hammaddeler ve iyi gelismis bir kimya endiistrisi ile

desteklenmektedir. Bu sektorlerin yan1 sira gida, igecek, elektronik ve yapi

malzemeleri gibi sektorler de Tiirkiye'nin toplam ihracatina katki saglamakta ve iilke

ekonomisine katki saglamaktadir.
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Tiirkiye ayni zamanda 6nemli bir otomobil ve otomobil parcasi iireticisi ve
ihracatgisi lilke konumundadir. Endiistri, iyi gelismis bir tedarik zinciriyle kalifiye is
giicii tarafindan desteklenmektedir. Tiirkiye'nin 2022 otomobil ihracat1 30,9 milyar
dolar olarak gerceklesmistir. Tirk otomotiv ihracatinin 2022 yili toplam ihracati

icindeki pay1 %12,2'dir.

Tekstil sektorii ise Tiirkiye'nin en eski ve en donemli sektorlerinden birisidir.
Tiirkiye, pamuk, yiin ve sentetik lifler dahil olmak {izere 6nemli bir tekstil ve giyim
ihracatgisidir. 2022 yilinda Tiirkiye'nin tekstil ve hammaddeleri ihracati 10,3 milyar
ABD dolar1, hazir giyim ve konfeksiyon ihracati ise 21,2 milyar ABD dolar1 olarak
gerceklesmistir.

Tiirkiye, ¢elik ¢ubuklar, levhalar ve borular dahil olmak tizere demir ve ¢elik
tirlinlerinin 6nemli bir {ireticisi ve ihracatgisidir. Endiistri, bol miktarda hammadde ve
iyl gelismis bir endiistriyel altyap: ile desteklenmektedir. Tiirkiye'de 2022 yilinda
demir ve demir dig1 metal ihracati 14,3 milyar dolar olarak gerceklesti. Metal iiriinleri

ithracat1 21 milyar dolar1 bulmustur.

Tirkiye, endiistriyel makineler, insaat makineleri ve tarim makineleri dahil
olmak tizere ¢ok cesitli makineler iiretmektedir. Sektor, yetenekli is giicii ve ileri
tiretim teknolojileri ile desteklenmektedir. Tiirkiye'nin 2022 yil1 makine ve aksamlari
thracat1 10,3 milyar dolar olarak gergeklesti. Bu rakam toplam ihracatin %4,1'ine
tekabiil etmektedir. Sekil ’te Tiirkiye’nin ihracatinda o©ne ¢ikan {ilkeler

gosterilmektedir.
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Ulkelere Gore Ihracat (Milyar Dolar)
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Sekil 8: Ulkelere Gore Ihracat (2022)

Ulkelere gore ihracat rakamlaria bakildiginda 2022 yilinda en yiiksek ihracatin
21,14 milyar dolar ile Almanya’ya yapildigi bu iilkeyi ABD (16,88 milyar dolar), Irak
(13,75 milyar dolar), Birlesik Krallik (13,01 milyar dolar), itayla (12,35 milyar dolar),
Ispanya (9,65 milyar dolar), Fransa (9,55 milyar dolar), Hollanda (8,03 milyar dolar)
ve Israil (7,03 milyar dolar) takip etmektdir.

2.4. Tasimacihk Thracat ve Biiyiime Arasindaki iliski

Pek cok arastirmaci, ekonomik biiyiime ve ticaretin birbiriyle iliskili oldugu
onermesine dayanarak ulasim altyapi yatirimlarinin ekonomik biiylime {izerindeki
etkisini incelemistir. Onceki arastirmacilar, uzun vadeli zaman serisi verilerini ve
tiretim fonksiyonunu kullanarak farkli bolge ve tilkelerde ulagim altyap: yatirimlarinin
ihracat ve ekonomik performans tizerindeki etkilerini gostermislerdir (Li vd., 2021,
s.2). Aschauer (1989), ulasim altyapisindaki kamu yatirimina goére ¢ikt1 esnekliginin
0,34 ile 0,39 arasinda oldugunu tahmin etmistir. Pereira ve Andraz (2013), ulasim
altyap1 yatirnminin ekonomik biiytime iizerindeki olumlu etkisini, altyapinin etkisine

iliskin 6nceki ¢calismalarin anketiyle 6zetlemislerdir.

Ni (2013) 1978'den 2011'e kadar olan verileri kullanarak ulastirma altyapisina

yapilan yatirnmin Cin'in ekonomik biiyiimesi lizerindeki etkisini incelemis ve altyapi
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yatirimi ile ulagtirma altyapisinin ekonomik biiyiimeye olumlu etkileri arasinda uzun
vadeli istikrarli bir denge iliskisi oldugunu gostermistir. Ote yandan, uluslararasi
diizeyde ulasim altyapisinin uluslararasi ticaret iizerindeki etkisine iliskin az sayida
calisma bulunmaktadir. Bu arastirmalardan birinde Nordas ve Piermartini (2004)
altyap1 ve ticaret arasindaki iliskiyi incelemis ve altyapi kalitesinin iilkenin ticaret
performansi iizerindeki etkisini ve bunun toplam ikili ticaret ile otomobil, giyim ve
tekstil sektorlerindeki etkisini analiz etmislerdir. c¢alismanin sonunda  ulasim
altyapisinin iyilestirilmesinin, ticaret maliyetini azaltarak ikili ticarete olumlu bir

etkiye sahip oldugu goriilmistiir.
2.5. Tasimacihk Hizmetlerindeki Gelismelerin Dis Ticaret Uzerindeki Etkisi

Tasimacilik hizmetlerinin uluslararas1 ticaret tizerindeki etkisine iliskin
arastirmalar ulasim hizmetlerinde olusacak yatirnmin dis ticareti olumlu anlamda
etkileyecegini ortaya koymaktadir. Bu alanda gergeklestirilen bir arastirmaya gore
ulagim altyap1 yatirimi, mesafeye gore is maliyetini diisiirmeyi ve firmalarin diinya
pazarlarinda rekabet etme yetenegini gelistirmeyi saglamaktadir (Albarran vd., 2013)
Lawrence ve Martin (2008) Sahra Alt1 Afrika'ya odaklanarak ihracatta altyapinin
kalitesini arastirmiglardir. Arastirma sonucuna gore, altyapi kalitesinin iyilestirilmesi,
thracat¢inin karsilastigi nakliye maliyetlerini diisiirerek ihracat iizerinde olumlu bir
etkiye sahiptir. Altyap1 ve ticaret arasindaki yakin iliskileri tartisan Behrens (2011),
daha iyi altyapiya ve daha biiyiik bolgelerarasi ticaret hacmine sahip iilkelerin daha

dengeli bir mekansal gelisme yasayabilecegini gostermektedir.

Altyapu, ticaret maliyeti, mesafe ve nakliye maliyeti arasindaki iliskiyi tartisan
bazi arastirmacilar, tagimacilik hizmetlerine yapilan yatirimin nakliye mesafesini ve
maliyetini azaltarak ticaret lizerinde olumlu ve 6nemli bir etkiye sahip oldugunu
gostermiglerdir (Disdier ve Head, 2008). Ayrica, aragtirmacilar, altyapi projelerinin
insa edildigi koridorlar boyunca yer alan Kusak ve Yol ekonomilerinin en biiyiik
kazanimlar1 yasadigini ve bu koridorlar boyunca sevkiyat siirelerinin yiizde 11,9'a
kadar ve ticaret maliyetlerinin yiizde 10,2'ye kadar azaldigin1 bulgulamislardir (Ruta
vd., 2018).
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2.6. Hava yolu Tasimaciigiin Ekonomik Biiyiime ve Ihracata Etkisini Ele

Alan Cahismalar

Havaciligin ekonomik etkisi, hem gelismis ekonomilerde hem de gelismekte
olan iilkelerde kapsamli bir sekilde incelenmistir. Akademik literatiiriin 6nemli bir
kismi, sivil havaciligin ekonomik biiylime iizerindeki etkisinin gesitli 6zelliklerini
incelemistir. Yao ve Yang (2012), hava tagimaciligiin varligiin yurti¢i ekonomik
kalkinma, sosyal ¢ikarlarin artmasi ve istihdam artisi icin ¢ok onemli oldugunu ve
hava tasimaciliginin varliginin makroekonomik diizeyde hem kisa vadeli hem de uzun
vadeli olumlu etki etkilesiminin oldugunu belirtmektedir. Baska bir arastirmada
Allroggen ve Malina (2014), sivil havacilik, ekonomik biiyiime, isgiicii, sermaye
stogu, liretim maliyetleri ve ugak hareketleri gibi degiskenleri dikkate alarak panel veri
analizini kullandigi ¢alismasinin bulgularina gore, Almanya'da bolgesel ekonomik

kalkinmaya hava tagimaciliginin 6nemli bir katkis1 vardir.

Baker, Merkert ve Kamruzzaman (2015), yerli sivil havaciigin GSYIH
tizerindeki Onemli etkisini analiz etmis ve 1985-86'dan 2010-2011'e kadar
Avustralya'da yerli sivil havacilik ve GSYIH arasindaki kisa ve uzun vadeli
baglantisini tartismislardir. Arastirmacilarin bulgulari, yerel sivil havaciligin bolgesel
ekonomik biiylimeyi etkiledigini ortaya koymaktadir. Brida, Rodriguez-Collazo,
Lanzilotta ve Rodriguez-Brindis (2016), Meksika'da uzun vadeli GSYIH ve sivil
havacilik baglantisini tartisimis ve ilgili degiskenler arasinda iki yonlii nedensellik
oldugunu bulmustur. Brida, Bukstein ve Zapata-Aguirre (2016), es biitiinlesme ve
Granger nedensellik testi kullanarak sivil havacilik ve GSYIH arasindaki baglantiy:
arastirmak i¢cin 1970'den 2012'ye kadar zaman serisi analizi uygulamis. Bulgulari, sivil
havacilik ve GSYIH arasinda es biitiinlesik iliskinin varhigini1 dogrulamistir. Coppio,
Caetano, Alves, Cividanes ve de Lima (2017), sivil havacilik ile GSYIH arasindaki
iliskinin ¢ok 6nemli oldugunu belirtmektedir. Bu nedenle ¢aligmalarinin hedefi, 2013-
2015 yillar1 arasinda Brezilya'da yedi hava merkezini kapsayan dogrusal regresyon
uygulayan ekonomik biiyiime ve Enflasyonun sivil havacilik {izerindeki etkisini
netlestirmektir. Aragtirmalarmin bulgulari, ekonomik biiylime ve enflasyonun sivil
havacilik iizerinde 6nemli bir etkisinin oldugunu ortaya koymaktadir. Ornegin Yao ve

Yang (2012), hava tasimaciliginin mevcudiyetinin yerel ekonomik kalkinma, sosyal
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cikarlar1 artirma ve istihdam artisi i¢in ¢ok dnemli oldugunu ve hava tagimaciliginin
mevcudiyetinin makroekonomik etkilesimler tizerinde hem kisa hem de uzun vadeli
olumlu etkileri oldugunu iddia etmektedir. Allroggen ve Malina'nin (2014) sivil
havacilik, ekonomik biiylime, emek, sermaye gibi degiskenleri dikkate alan bir panel
analizi kullandig1 baska bir ¢alismasina gore, hava tagimaciligi Almanya'nin bolgesel
ekonomik kalkinmasina onemli bir katki saglamaktadir. Benzer sekilde Baker ve
arkadaslar1 (2015), yerli sivil havaciligin GSYIH iizerindeki énemli etkisini analiz
etmis ve 1985-86'dan 2010-2011'e kadar Avustralya'da yerli sivil havacilik ve GSYIH
arasindaki kisa ve uzun vadeli baglansini tartismislardir. Aragtirmacilarin bulgulari,
yerel sivil havaciligin bolgesel ekonomik biiyiimeyi etkiledigini ortaya koymaktadir.
Brida ve arkadaslari ise (2016), es biitiinlesme ve Granger nedensellik testi kullanarak
sivil havacilik ve GSYIH arasindaki baglantiyr arastirmak icin 1970'den 2012'ye kadar
zaman serisi analizi uygulamislardir. Bulgulari, Meksika'da sivil havacilik ve GSYTH
arasinda es biitiinlesik iliskinin varligin1 dogrulamistir. Chi ve Baek (2013), ABD hava
tasimaciligr sektorii icin sivil havacilik kapasitesi i¢in 6nemli verilere daha fazla
odaklanmaktadir. Bu baglamda calisma, ekonomik biiylime ile birlikte hem yiik
kapasitesinin hem de toplam yolcu sayisinin artma egiliminde oldugunu
belirlemektedir. Coppio ve arkdaslar1 (2017) da sivil havacilik ile GSYIH arasindaki
iliskinin ¢ok dnemli oldugunu belirtmektedir. Bu baglamda 2013-2015 yillar1 arasinda
Brezilya'da yedi hava merkezini kapsayan dogrusal regresyon uygulayan ekonomik
biiyiime ve enflasyonun sivil havacilik tizerindeki etkisini netlestirmek olarak
belirledikleri ¢alismalarmin bulgulart ekonomik biiyiime ve enflasyonun sivil

havacilik lizerinde 6nemli bir etkisinin oldugunu ortaya koymaktadir.

Milli gelirden aldigr pay bakimindan diinyanin en biiyiikk 20. sektorii olan
havacilik sektorli, son donemde ekonomik ve sosyal kiiresellesmenin ivme
kazanmasztyla birlikte iilke yonetimleri agisindan 6nemini artirmis ve bu etkiyle 6nemli
bir sektor haline gelmistir. Diinya genelindeki yiik miktarinin sadece %0,5'i hava yolu
ile taginirken, bu mallarin degerine bakildiginda toplamin %34,6'sin1 olusturdugu
goriilmektedir (Yilmaz vd., 2021). Bu agidan degerlendirildiginde yiik tasimaciliginin
dis ticaret acisindan etkili bir sektdr oldugu agiktir. Hava tasimaciligi, hem gelismis
hem de az gelismis lilkelerin liretim tedarik zincirlerinde giderek daha dnemli bir unsur

haline gelmektedir (Vega ve Button, 2023). Diinya Bankasi tarafindan hazirlanan
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“Hava Tasimaciligi: Denize Cikist Olmayan Ulkeler igin Etkileri Olan Bir Pazar
Aragtirmas1” raporuna gore hava tasimaciligi talebi, genellikle karayolu
tasimaciliginin 4-5 kati ve deniz tasimaciliginin 12-16 kat1 olarak fiyatlandirilan
maliyetle sinirlidir. Hava kargo fiyatlar1 genellikle kilogram bagina 1,50-4,50 ABD
Dolar1 arasinda degisirken, hava kargosunun degeri genellikle kilogram basina 4,00
ABD Dolarmi asmaktadir. Dolayisiyla, belgeler, ilaglar, moda giysiler, iiretim
numuneleri, elektronik tiiketim mallar1 ve ¢abuk bozulan tarim ve deniz iiriinleri gibi
hava yoluyla sevk edilen emtialar birim basina yiiksek degerlere sahiptir veya ¢ok
zamana duyarhdir. Ayrica tam zamaninda iiretim ve yedek parca acil durum
sevkiyatlarin1 karsilamak igin bazi girdiler igerirler. Hava kargo tasimaciliginin
kullanilmas: iilkelere rekabet avantaji yaratabilir. Ornegin, iiretimde veya kargo
giimriiklemede gecikmeler yasanabilecek gonderiler hava yoluyla gonderilebiliyorsa,
tireticiler daha kisa siparis siirelerini kabul edeceklerdir. Benzer sekilde, hazir giyim,
elektronik esya ve diger mal imalat¢ilari, biiyiik ilk siparisleri okyanus tasimaciligi
kullanarak ve ardindan talep beklenenden fazlaysa stoklari yenilemek i¢in hava
tagimaciligini kullanarak daha biiyiik siparigler i¢in rekabet edeceklerdir. S6z konusu
rekabet avantaji iilkere ekonomik biiylime saglamaktadir (Diinya Bankasi, 2009).
Yilmaz ve arkadaslar1 (2021) tarafindan gergeklestirilen galisma da km basina ton
oOl¢iilerek yiik tagima miktari en yiiksek elli iilke belirlenmis ve bu iilkelerin yiik tasima
diizeyleri ile dis ticaret hacimleri ve cari dengeleri arasindaki nedensellik iligkisi test
edilmistir. Elde edilen sonuglara gore kargo tasimaciligi ile dis ticaret hacmi arasinda

ve kargo tasimaciligi ile cari denge arasinda ¢ift yonlii nedensellik tespit edilmistir.
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UCUNCU BOLUM
AKTARMASIZ HAVA YOLU TASIMACILIGININ
TURKIYE’NIN iIHRACATINA ETKISi

YONTEM
3.1. Cahismanin Amaci

Bu arastirma, dogrudan hava yolu tasimaciliginin Tirkiye'nin ihracat dinamiklerine
olan etkisini kapsamli bir sekilde analiz etmeyi amaglamaktadir. Yolcu tasimacilig,
kargo tasimacilig1 ve ihracat arasindaki etkilesim, Tiirkiye'nin kiiresel ekonomiye daha
genis katilimini saglamak i¢in potansiyel stratejilerin belirlenmesi agisindan oldukca
onemlidir. Bu arasgtirmanin temel amaci, Tiirkiye'nin hava yolu tasimacilik sektoriinde
aktarmasiz dogrudan yolcu ve kargo tasimaciligimmin ihracatina katki saglayip

saglamadig@ini belirlemektir.

Sektoriin gelisimini ve buna bagl olarak Tiirkiye'nin genel ekonomik biiyliimesi ve
ithracat kapasitesi iizerindeki etkisini daha 1yi anlamak amaciyla ¢alisma kapsaminda
havacilik sektoriiniin genel biiylime egilimlerinin ve gelisiminin ele alinmistir. Bu
gergevede, arastirma, hava yolu tasimaciligi, ekonomik biiyiime ve ihracat hacmi ile

ilgili mevcut literatiiriin ayrintili bir gozden ge¢irilmesini i¢erecektir.

Caligmada Tiirkiye'nin ihracat performansmi etkileyen kilit faktorleri belirlemeyi,
havacilik ve ihracat sektorlerinin birbirine baglantili biiyiimesini daha iyi anlamay1 ve
bu bilgileri Tiirkiye'nin gelecekteki ekonomik biiylime stratejilerini gelistirmede
kullanmay1 amaglamaktadir. Bu g¢aligmanin sonuglari, politika yapicilar, hava yolu

tagimacilig sektorii ve ihracatcilar igin bilgiler sunmaktadir.
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3.2. Veri Seti

Bu ¢alisma hava yolu tasimaciliginda aktarmasiz dogrudan kargo ve yolcu
tagimaciliginin Tirkiye’ nin ihracatina etkisini incelemeyi amacglamaktadir. Belirli bir
ilkeye yapilan kargo ucuslarinin sayis1 genellikle o iilkenin ithalat talebi ile dogru
orantilidir. Yiiksek talep genellikle daha fazla ugus gerektirir ve bu da dolayl1 olarak
thracat miktarin1 artirabilir. Bunun yani sira bir iilkeye seyahat eden kisi sayis1 da
onemlidir. Seyahat eden kisiler genellikle yerel {iriin ve hizmetlere talep yaratir ve bu
da ihracat1 artirabilir. Ayrica, is seyahatleri veya diplomatik ziyaretler de genellikle
ticaret anlagmalarina, isbirligine veya yatirimlara yol agabilir. Bu da ihracat miktarin
etkileyebilir. Bu nedenle ¢alismada Tiirkiye nin herhangi bir {ilkeye yonelik ihracati

tizerinde etkili olabilecegi diisiiniilen yolcu sayis1 ve kargo ugus sayist kullanilmistir.

Calisma amaci dogrultusunda ¢alismada diinya genelinde 6 bolge ve 70 {ilke i¢in
2015-2022 yillar1 arasindaki veriler kullanilarak panel veri analizi uygulanmistir.
Calismada kullanilan yolcu sayis1 ve kargo ucus sayis1 verileri THY veri tabanindan
elde edilmistir. Ayrica ¢alismanin bir diger degiskeni olan ihracat miktar1 ise TUIK
Dis ticaret istatistikleri veri tabanindan saglanmistir. Calismaya dahil edilen bolge ve

tilkeler Tablo 6.’da goriilmektedir.

Tablo 6. Calismaya Dahil Edilen Bélge ve Ulkeler

Afrika Giiney Kuzey Uzak Dogu Mesa Giiney
Avrupa Avrupa Amerika
Kenya Hollanda | Israil Cin Hindistan Birlesik
Devletler
Nijerya Almanya | Avusturya | Kazakistan Birlesik Brezilya
Arap
Emirlikleri
Cezayir Ispanya Macaristan | Kirgizistan Irak Kolombiya
Senegal Italya Finlandiya | Hong Kong Kuveyt Kanada
Tunus Isvigre Ukrayna Vietnam Banglades
Uganda Irlanda Gircistan Ozbekistan Katar
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Gana Belgika Isveg Kore Misir

Cumhuriyeti
Sudan Birlesik Belarus Tilirkmenistan | Suudi
Krallik Arabistan

Giiney Afrika | Fransa Cekya Malezya Bahreyn
Fas Hollanda | Danimarka | Singapur Pakistan
Madagaskar | Portekiz Sirbistan Pakistan Liibnan
Tanzanya Norveg Sri Lanka
Ruanda Litvanya Umman

Rusya Iran

Tayland

Birlesik

Krallik

Romanya

Yunanistan

Calisma kapsaminda yapilacak analizlerde kullanilacak degiskenler, bu degiskenlerin

tiirleri ve kisaltmalar1 Tablo 7°de sunulmustur.

Tablo 7. Model Degiskenleri ve Kisaltmalar

Degiskenin Ad1 DegiskeninTiirii Kisaltmasi

S6z Konusu Ulkeye Yapilan ‘ _
. ) Bagimli Degigken Ihracat
Toplam Thracat Degeri

S6z Konusu Ulkeye Yapilan
Bagimsiz Degisken Kargo
Toplam Kargo Sefer Sayisi

S6z Konusu Ulkeye Yolculuk ‘
. Bagimsiz Degisken Yolcu
Yapan Toplam Kisi Sayisi
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3.3. Verilerin analizi

Calisma kapsaminda Tiirkiye’nin bahsi gegen iilkelere yaptigi toplam ihracat
tizerinde o lilkeye THY tarafindan yapilan kargo sefer sayisi ve o lilkeye giden yolcu

sayisinin etkisinin tespit edilmesi adina panel veri analizi uygulanmstir.

Panel veriler, belirli birimlerin (devletler, sirketler, bireyler vs.) zaman igindeki
davranigini izlemek i¢in kullanilan bir veri tiiriidiir. Bu, genellikle, belirli bir siire
boyunca belirli zaman araliklarinda diizenli olarak toplanan gozlemler seklinde
gerceklesir. Bu gozlemler, birimlerin belirli bir siire zarfinda nasil degistigi ve nasil
bir performans sergiledigi hakkinda bilgi saglar. Bir panel veri seti hem kesitsel
verilerin hem de zaman serisi verilerin 6zelliklerini tasimaktadir. Zaman serisi verileri
gibi, panel veriler de siireklilik 6zelligi gosterir ve belirli bir zaman dilimi boyunca
diizenli araliklarla toplanan gézlemleri icermektedir. Boylece panel verilerin bir olayin
veya slirecin zaman i¢inde nasil degistigini anlamak i¢in ¢cok degerli bir 6zellik olmasi
saglanmaktadir. Kesitsel verilerin 6zellikleriyle uyumlu olarak, panel veriler ayrica
farkli birimlerin gozlemlerini de igermektedir. Bu, panel verilerin birimler arasindaki
farkliliklar1 ve karsilastirmalart incelemek igin kritik bir ara¢ olmasini saglamaktadir.
Bu sekilde, panel veriler, zamana ve birimlere ait gozlemleri bir araya getirerek, bir
olayin veya siirecin hem zaman i¢indeki evrimini hem de farkli birimler arasindaki
varyasyonlarin anlasilmasina olanak saglamaktadir. Boylece panel veriler ¢ok yonlii
ve esnek bir arastirma araci olarak cesitli disiplinlerde ve aragtirma baglamlarinda

uygulama bulmalarin1 saglamaktadir (Baltagi, 2008: 12).

Panel veri analizi, zaman serileri analiziyle kiyaslandiginda bir dizi tistlinliige sahiptir.
Ik olarak; panel veriler hem zaman icinde hem de iilkeler arasindaki degisimleri
dikkate alir. Bu, ozellikle degiskenler arasindaki iligkilerin zaman ic¢inde nasil

degistigini ve iilkeler arasi farkliliklar1 anlama yetenegi saglar (Hsiao, 2007: 11).

Ayrica panel veri analizinin metodoloji agisindan da avantajlar1 vardir. Zaman serisi
analizinde sorun olabilen birim kok ve esbiitiinlesmeye iliskin diislik giic testleriyle
ilgili sorunlardan kaginmaya olanak tanir (Tay, 2023). Kesitler ve zaman donemleri

i¢cin verileri birlestiren panel veri analizi, daha fazla gézlem ve serbestlik derecesi
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saglayarak c¢oklu dogrusallik gibi sorunlari azaltir ve tahminlerin etkinligini ve

tutarliligini artirir (Yalgin vd., 2021: 2).

Panel veri analizinin bir diger avantaji, 6zellikle kisa zaman serileri i¢in benzer veri
tiretme mekanizmalarina sahip zaman serilerini bir araya getirme yetenegidir. Benzer

zaman serilerinin bir havuzda toplanmasi model tahminini ve 6ngoérii performansini

iyilestirebilir (Zhang ve An, 2018: 14).

Ozetle, panel veri analizi, artan serbestlik derecesi ve drneklem degiskenligi, benzer
zaman serilerini bir araya getirme, diisiik gii¢ testleriyle ilgili sorunlar1 énleme ve
tahminlerin verimliligini ve tutarliligini artirma agisindan zaman serisi analizine gore
avantajlar sunmaktadir (Hsiao, 2007; Zhang ve An, 2018; Tay, 2023; Yal¢in vd.,
2021). Bu avantajlar, panel veri analizini ekonomi, finans ve sosyal bilimler de dahil

olmak iizere ¢esitli arastirma alanlarinda degerli bir arag haline getirmektedir.

Ekonometrik analizlerin giivenilirligi biiylik 6l¢iide kullanilan veri serilerinin
niteligine baglidir. Bu baglamda, duraganlik kavrami olduk¢a 6nemlidir. Duragan bir
zaman serisi, ortalama, varyans ve otokorelasyon yapisinin zaman igerisinde sabit
kaldig1 bir seri olarak kabul edilir. Duraganlik, kesin matematiksel kriterlerle
belirlenebilen bir 6zelliktir. Duragan bir zaman serisinin karakteristik ozellikleri
arasinda belirgin bir trendin bulunmamasi, sabit bir varyans ve otokorelasyon yapisi
bulundurmast ve mevsimsellik gibi periyodik dalgalanmalarin bulunmamasi yer
almaktadir. Duraganlik, temel olarak, bir zaman serisinin istatistiksel 6zelliklerinin
zamanla degismedigi durumu ifade eder. Ancak, burada 6nemli bir ayrim yapmak
gerekmektedir. Duraganlik, serinin zamanla degismedigini degil, serinin degisim
seklinin veya degisim dinamiklerinin zamanla degismedigini belirtir. Bir diger
ifadeyle, bir duragan seride, verinin ortalama, varyans ve otokorelasyon gibi 6zellikleri
zamanla sabit kalmaktadir (Phillips, 2001: 395). Bu nedenle, duraganlik, ekonometrik

analizlerde veri serilerinin niteligini degerlendirmek i¢in oldukga kritik bir kavramdir.

Ekonometrik analiz yapilan serilerin duragan olmadigi durumlarda, uzun vadede
seriler ortalamalarin1 koruyamamaktadirlar. Bu dogrultuda serilerin varyans degerleri
degisim gostermektedir. Bu sebeple gercegi yansitmayan yiiksek R? degerleri ve

istatistiksel olarak anlamli parametreler bulunmaktadir. Sonu¢ olarak uzun vadede
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ortaya cikan parametre tahminleri dogru sonuglar vermemektedir. Boylece sahte
regresyon tuzagi ortaya ¢ikmaktadir. Bu sorunu ortadan kaldirmak i¢in serilerin
duraganliklar1 incelenmeli ve duragan olmayan serilerin duraganlastirilmasi

gerekmektedir (Kutlar, 2000:43).

Panel veri modelleri, panel veri olarak nitelendirilen zaman ve birim boyutu olan
verilerle gelistirilen regresyon modelleridir.(Gujarati, 2003: 638-640). En genel
haliyle klasik bir panel veri modeli denklem (1)’de asagidaki gibi ifade edilmektedir;

Yie = B1it + Zlk(=2 BritXkic + Hit
(1)

Buradai = 1,2,3,...ntanebirimive k = 1,2, 3,..., ntane zaman boyutlarini
ifade etmektedir. Bu haliyle bir panel verinin hacmi de birim x boyut olarak

hesaplanmaktadir.
y;¢ = ’inci birimin t zamanindaki gézlemini,
My;, = Uinci birimin t zamanindaki k’mnc1 degiskene ait katsayisini,
Xy, = Uinci birimin t zamanindaki k’inct gozlemini,

My, = ©inci birimin t zamanindaki k’mci gézlemin hata terimini ifade

etmektedir.

Yukarida goriildiigii iizere modelde, degisken katsayilari her degiskenin 1’inci
birim ve t’inci zamanma ve degiskene gore degismektedir. Panel veri regresyon

modelinde temel yaklasim tiim katsayilarin sabit oldugudur.

Yie = a+ Bxi, + £

()

Denklem (2)’de goriildiigii lizere katsayilar birim ve zamandan bagimsiz olarak
sabit kalmaktadir. Bu da katsayilar ve bu nedenle gézlemlerin homojenlik varsayimini
sagladig1 varsayilmaktadir. Panel veri analizlerinde en yaygin kullanilan tahmin

yontemi En Kiigiik Kareler (EKK) yontemdir. Fakat EKK, varyans ve ortalamanin
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stokastik olmasi durumunda gegerlidir. Klasik modellerde homojenlik varsayiminin
reddedildigi panel veri modelleri elde etmek i¢in zamana, birime ya da her iki boyuta
gore degisime izin veren modeller ele alinmalidir (Hsiao, 2005: 1-12). Bu degisimler
degerlendirilme tilirline gore “sabit etkili” modeller ve “tesadiifi etkili” modeller

seklinde isimlendirilirler. Bu durum ¢alismanin ilerleyen kisimlarinda incelenecektir.
3.4. Hipotezler ve Modelleme

Calisma kapsaminda uygulanacak analiz kapsaminda tahmin edilecek genel

model (3) asagidaki gibi teskil edilmistir.

(exp)] _it=p_0+p 1 (kargo)+p 2 (yolcu)+e

(3)

Burada B 0 ve B 1 regresyon katsayilaridir. Ayrica tahmin edilecek modelde
bagimli degisken tizerinde etkili olan fakat dl¢limii yapilamayan ya da basitlik ve
spesifik konuya 6zgiin olmasi geregi modele dogrudan dahil edilemeyen diger biitlin
degiskenlerin temsil edilmesi adina modele “¢” hata terimi eklenmistir. Hata terimi

modelin stokastik bir model oldugunu gostermektedir.

Bu calismada, ihracat ile yolcu sayis1 ve kargo seferi degiskenleri arasindaki
iliskileri test etmek amaciyla asagidaki hipotezler olusturulmustur. Bu dogrultuda test

edilecek hipotezler asagidaki gibidir.
H1: Yolcu sayisinin ihracat {izerinde anlaml bir etkisi vardir.
H2: Kargo sefer sayisinin ihracat lizerinde anlamli bir etkisi vardir.

Hipotezlerde, degiskenler arasinda pozitif yonlii bir iliski beklenmektedir. Bu
hipotezlere istinaden ihracat degeri ile diger degiskenler arasindaki iliskinin tespiti i¢in
yukarida ifade edilen model (3) tahmin edilmistir. Panel veri regresyon modeli tahmin
edilmeden 6nce hangi panel veri modelinin kullanilmasi gerektiginin belirlenmesi
gerekmektedir. Ancak, bu modelin tiim durumlar1 kapsamayabilecegini de unutmamak
onemlidir. Nitekim ihracat iizerinde birgok faktor etkili olabilmektedir. Ulkeler arasi
politik iligkiler, ekonomik kosullar, iiriin kalitesi ve fiyatlari, altyapr ve lojistik
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yetenekler gibi faktorler buna 6rnek olarak gosterilebilir. Bu nedenle bu model
ekonomik iligkilerin karmasikligini tamamen ortaya koyamayabilir. Nitekim ¢alisma
dogrudan yolcu sayis1 ve kargo sayisi lizerinde yogunlastiginda bu faktorler ¢alismaya

dahil edilmemistir.

Calismada panel veri analizi yapilirken sabit veya rassal etkiler modelinin hangisinin
kullanilacagina karar verilmesi ve verilerin duraganliklarinin  smanmasi

gerekmektedir. Bu nedenle bu hususlar ayr1 basliklar altinda ele alinmistir.

3.5. Duraganhk Testi

Panel veri analizinde ilk asama, genellikle birim kok testidir. Verinin duragan
olup olmadigimi kontrol etmek igin Levin, Lin & Chu (LLC), Im, Pesaran ve Shin
(IPS), ADF - Fisher Chi-square ve PP - Fisher Chi-square testleri gibi birim kok testleri
kullanilabilir. Modelde kullanilan degiskenlerin duraganliginin saglanmasit modelde
sahte regresyon olarak da ifade edilen hatali sonuglarin 6nlenmesini saglamaktadir. Bu
calismada degiskenlerin duraganliginin test edilmesi i¢in Levin Lin Chun (LLC) panel

birim kok testi kullanilmistir. Elde edilen sonuglar Tablo 8.’de goriilmektedir.

Tablo 8. Levin, Lin & Chun (LLC) Duraganlik Test Sonuglari

Degisken Statistic p

Thracat -12.7328* 0.0000
Yolcu -23.0811 0.0000
Kargo -14.3111 0.0000

Elde edilen LLC panel birim kok testi sonuglarina gore (p<0,05) %95 giiven
diizeyinde tiim serilerin duragan olduguna karar verilmistir. Boylece uygulanacak
panel veri analizi i¢in degiskenlere ait serilerin diizey degerlerinin kullanilmasinin

uygun oldugu sdylenebilir.
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3.6. Haussman Testi

Panel veri analizinde verilerin duragan oldugu belirlendikten sonra sabit etkiler
modeli veya rastgele etkiler modeli arasinda bir se¢im yapilmasi gerekmektedir.
Hausman testi, bir panel veri modelinde sabit etkiler (fixed effects) modeli ile rastgele
etkiler (random effects) modeli arasinda se¢im yapmak icin kullanilir. Her iki model
de farkli varsayimlara dayanir ve bu nedenle farkl tiirlerdeki veri setlerine daha iyi

uygulanabilir.

Hausman testi, bir panel veri modelinde sabit etkiler (fixed effects) modeli ile
rastgele etkiler (random effects) modeli arasinda se¢im yapmak i¢in kullanilir. Her iki
model de farkli varsayimlara dayanir ve bu nedenle farkli tiirlerdeki veri setlerine daha
iyi uygulanabilir. Hausman testi, bu iki model arasinda bir se¢im yapmamizi saglar.
Test, temel hipotez olarak rastgele etkiler modelinin uygun oldugunu varsayar. Eger
test istatistigi belirli bir anlamlilik diizeyinde (genellikle %5 veya %]) istatistiksel
olarak anlamliysa, temel hipotez reddedilerek sabit etkiler modelinin daha uygun
oldugu sonucuna varilir. Eger test istatistigi anlamli degilse, temel hipotez
reddedilememekte ve rastgele etkiler modelinin daha uygun olduguna Kkarar
verilmektedir. Hausman testi, bu se¢imi yaparken sistemsel hatalar1 kontrol ederek
sistemsel hatalarin rastgele dagilmas1 durumunda rastgele etkilerin modelinin daha 1y1
bir secim oldugu kabul edilir. Ancak, sistemsel hatalarin rastgele dagilmadig
durumlarda bir diger ifadeyle birimler arasinda sistemsel bir fark oldugunda, sabit
etkiler modelinin kullanilmasina karar verilir. Modeli belirlerken daha dogru ve
giivenilir sonuglarin elde edilmesi bu testin sonucunun dikkate alinmasi gerekmektedir
(Yaffee, 2003: 145). Hausman testi i¢in ortaya konulan hipotezler asagidaki gibi ifade
edilebilir.

Hy = Rassal Etkiler Modeli Uygulanmald:r.
H,; = Sabit Etkiler Modeli Uygulanmalidir.

Calisma kapsaminda kullanilacak model HausSman testi ile tespit edilmistir.
Hausman testi y? (ki-kare) dagilimimi kullanmaktadir. Test sonucu Hausman test

istatistigi degeri ile y,2 tablo degerinin karsilastirilmast ile elde edilir. Hausman test

52



istatistigi degeri tablo degerinden biiyikse (W > X7,,,.) “sabit etkiler” modeli
kullanilir. Bir diger ifadeyle olasilik (prob.) degeri eger 0,05ten kiiciik ise sabit etkiler
modeli, aksi durumda rassal etkiler modeli kullanilmaktadir. Hausman testine ait

sonuclar Tablo 9’da sunulmustur.

Tablo 9. Hausman Testi Sonuglari

x? Serbestlik Derecesi p

41.431508 2 0,0000*

Elde edilen sonuglara gore ortaya konulan model i¢in “p<0,05” olup Ho hipotezi

reddedilerek Sabit etkiler modelinin uygulanmasina karar verilmistir.
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BULGULAR

Elde edilen sonuglara gore ortaya konulan model i¢in “p<0,05” olup HO hipotezi

reddedilerek Sabit etkiler modelinin uygulanmasina karar verilmistir.

Calismada ortaya konulan modelin tahmin katsayilar1 ve ¢alisma kapsaminda
kullanilan degiskenlerin ihracat {izerinde etkisinin olup olmadig: tespit edilmistir.
Hausman testinden elde edilen sonuglar dogrultusunda belirlenen ‘“sabit etkiler
modeli” kullanilarak tahminler elde edilmistir. Model (3) icin elde edilen tahmin
sonuglart Tablo 10°da goriilmektedir. Hesaplanan tahmin sonuglara gore belirlilik
katsayisi olarak da ifade edilen ve bagimsiz degiskenler tarafindan bagimli degiskenin
aciklanma oran1 olan R? degerinin 0.94 olarak bulundugu goriilmektedir. Bu deger
tahmin edilen modelin agiklama giiciiniin “olduke¢a yeterli” bir aciklama giiciine sahip

oldugunu ifade etmektedir.

Ekonometrik  modelin  genel gegerliligi, F-istatistigi  kullanilarak
degerlendirilmektedir. F-istatistigi ve Prob (F-istatistik) degerleri karsilastirildiginda
F-istatistiginin Prob(F-istatistik) degerinden daha biiyiik oldugunu goriilmektedir. Bu
durum, modelin genel anlamda istatistiksel olarak anlamli oldugunu gdstermektedir.
Bununla birlikte, bir modelin gecerli sayilabilmesi i¢in hata terimi varsayimlarinin da
yerine getirilmesi gerekmektedir. Bu baglamda, hata teriminin otokorelasyona sahip
olmamas1 ve homoskedastik olmasi beklenmektedir. Tahmin edilen modelin hata
teriminde otokorelasyon olup olmadigini belirlemek i¢in Durbin-Watson testi
kullanilmistir. Test sonucunda elde edilen istatistik degeri 2'ye oldukg¢a yakin
oldugundan, bu durum hata teriminde otokorelasyon olmadigi sonucuna ulasilir

(Tillman, 1975).
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Tablo 10. Panel Veri Regresyon Tahmin Sonuglari

Bagimli Degisken: Ihracat
Degisken Katsay1 Std. Hata t-Statistic Prob.
Sabit 1438791. 103360.7 13.92009 0.0000*
Yolcu 1.471874 0.240542 6.118980 0.0000*
Kargo 29165.28 5136.776 5.677739 0.0000*

R?: 0,94 Durbin-
Watson: 1.77

F-statistic: 112.8426 Prob(F-
statistic): 0,0000

*: %099 giiven seviyesinde anlamlilig1 gostermektedir..

Panel veri analizi i¢in gerekli varsayimlarin saglanmasi sonucunda tahmin edilen

modelden elde edilen sonuglarin yorumlanmasinda bir engel bulunmamaktadir. Buna

gore “Yolcu” ve “Karqo” degiskenlerinin “Jhracat “ degiskeni iizerinde

istatistiksel olarak anlaml bir etkiye sahip oldugu belirlenmistir.

Elde edilen panel veri analiz sonu¢larina gore ortaya atilan hipotezlerden “

H1: Yolcu sayisinin ihracat iizerinde anlamh bir etkisi vardir.” ve “H2: Kargo

sefer sayisinin ihracat iizerinde anlamh bir etkisi vardir.” hipotezleri kabul

edilmistir.
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SONUC VE ONERILER
Sonuc¢

Milli gelirden aldig1 pay bakimindan diinyanin en biiyiik 20. sektorii olan
havacilik sektorii, son donemde ekonomik ve sosyal kiiresellesmenin ivme
kazanmastyla birlikte {ilke yonetimleri agisindan 6nemini artirmis ve bu etkiyle 6nemli
bir sektor haline gelmistir. En hizli bityliyen sektorlerden biri olan hava tagimaciliginin
diinya ekonomisine ve ayn1 zamanda {ilkelerin dis ticaretine katkis1 diger sektorlere
gore daha fazladir. Bu agidan degerlendirildiginde hava yolu yiik ve yolcu
tagimaciliginin dis ticaret agisindan 6neminin bilimsel olarak test edilmesi gerekliligi
ortadadir. Bu baglamda bu ¢aligmada ticari ugak trafigi, yolcu trafigi ve yiik trafigi ile

ihracat hacmi arasindaki iliski incelenmistir.

Yiik ve yolcu tagimaciligi bir {ilkenin dig ticaretine katki sagladig: diisiiniilebilir.
Bu tagimacilik tiirleri hem mal hem de hizmet aligverisinin fiziksel ve islevsel kanallari
olarak hizmet etmektedir. Yiik tasimaciligi, mallarin tedarik zinciri boyunca akigini
saglamakta ve boylece uluslararasi ticareti miimkiin kilmaktadir. Ote yandan, yolcu
tasimaciligi, is seyahatleri ve turizmi tesvik ederek, ticaretin sosyal ve kurumsal
boyutlarin1 desteklemektedir. Yiik tagimaciligimin verimliligi ve giivenilirligi, bir
tilkenin ihracat ve ithalat kapasitesini dogrudan etkilemektedir. Daha hizli1 ve daha
diistik maliyetli ylik tasimaciligi, {rlinlerin hedef pazarlara daha hizli ulagmasini
saglayarak ticaret hacminin artmasina etki etmektedir. Bunun yani sira, glivenilir yiik
tagimaciligl, tedarik zincirinin kesintisiz olmasini saglamaktadir. Boylece ticaret daha
ongoriilebilir ve daha az riskli hale getirilebilmektedir. Yolcu tagimaciligi da ticarete
dogrudan ve dolayli bir katki saglamaktadir. Nitekim yolcu tagimaciligi, is
seyahatlerini kolaylastirarak is iligkilerini ve isbirligini tesvik etmektedir. Ayrica,

turizm talebini artirarak hizmet ihracatina katki saglamaktadir.

Yukarida sayillan nedenlerden dolay1r bir iilkenin yiik ve yolcu tasimacilik
kapasitesi, o lilkenin dis ticaretini belirleyen kilit faktorler arasinda kabul edilebilir.
Bu nedenle, iki iilke arasindaki tasimacilik faaliyetlerinin ve ticaretin incelenmesi, o
iki lilkenin ekonomik iligkilerini daha iyi anlamak i¢in 6nemlidir. Boylece hem politika

yapicilar hem de is diinyas: i¢in 6nemli i¢ goriiler saglanabilmektedir. Bu nedenle
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tagimacilik politikalariin ve altyapi yatirnmlarinin ticaret tizerindeki etkilerinin daha
iyl anlagilmasi i¢in bu faktorlerin detayli bir sekilde incelenmesi gerekmektedir.
Havacilik ve ekonomik veriler arasinda yapilan bir ¢ok ¢alisma olmasina ragmen
dogrudan yolcu tagimaciliginin bir iilkenin ihracati iizerindeki etkisini ele alan ulusal
veya uluslararas1 bir ¢alismanin olmamasi bu calismay1 daha kayda deger kildig
diisiiniilmektedir. Ozellikle, tasimacilik faaliyetlerini ve ticareti birlikte incelemek,
hangi tasimacilik stratejilerinin ticaret hacmini artirmak icin en etkili oldugunu

belirlemeye yardimci olabilmektedir.

Calismadan elde edilen sonuglar, Tiirkiye'nin baska bir lilkeye gergeklestirdigi
dogrudan kargo uguslari ve yolcu sayisinin, o {lilkeye olan ihracati tizerinde 6nemli bir
etkisinin oldugunu gostermektedir. Hem kargo uguslari hem de yolcu sayisi, ihracat
tizerinde pozitif bir etkiye sahiptir. Bu sonuglar teorik olarak da beklenen bir sonugtur.
Oyle ki dogrudan uguslar, ihracat1 destekleyici bir lojistik altyap saglamaktadir. Hizl
ve verimli bir nakliye sistemi hem mal hem de hizmet ihracatin1 artirmada kilit bir
faktordiir. Ayrica yolcu sayisindaki artis, is seyahatlerinin ve turizmin artigina igaret
edebilir. Bu durum ekonomik etkilesimleri ve dolayisiyla ihracati artiran genisletilmis
kisisel ve is iliskilerini tesvik etmektedir. Bununla birlikte, analizin sinirliliklar1 da
vardir. Diger ekonomik ve politik faktorlerin, iilkeler arasindaki ticaret lizerinde
onemli bir etkisi olabilir. Bu faktorler dogrudan tasimaciligin etkilerinin tespit

edilebilmesi amaciyla analizde dikkate alinmamistir.

Sonug olarak, bu analiz, Tiirkiye'nin bir lilkeye olan ihracatinin, dogrudan kargo
ucuslart ve yolcu sayist ile pozitif bir iliskiye sahip oldugunu gostermektedir. Bu,
politika yapicilar i¢in 6nemli bir i¢ gorii saglamaktadir. Tiirkiye'nin ihracatini artirmak
ve ekonomik biiylimeyi desteklemek i¢in hava yolu baglantilarini genisletme

politikalarini tegvik etmeleri bir gereklilik olarak ifade edilebilir.

Ozetle Diinya ekonomisinin vazgegilmezi olan hava yolu, ekonomik krizler,
salgin hastaliklar ve terdr olaylar1 nedeniyle ulasim sektorii zaman zaman kesintiye
ugrasa da uzun vadede biiylimesini siirdirmektedir. Diinya ticaret hacminin artmasi,
ekonomik biiylime, turizm sektoriindeki gelisme, artan sehir niifusu, kiiresellesme,
hava ulasimi ile daha hizli ve konforlu seyahat imkani gibi unsurlar sektoriin

biiyiimesini destekleyen baslica unsurlardir. Bu anlamda kiiresel lojistik pazarindaki
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yiiksek talep, ekonomik biiylimeyi artirmakta ve kiiresellesme siirecini her gegen giin

hizlandirmaktadir.
Oneriler

Diinyada kronik cari agik sorunuyla karsi karsiya olan ¢ok sayida iilke oldugu
diistintildiiglinde, taginan mallarin ve yolcularin diger tagimalara gore hiz1 ve giivenligi
gibi unsurlarla birlikte hava kargo tasimaciliginin dis ticaret ve cari agik iizerindeki
etkisi yadsinamaz. Bu baglamda iilkelerin hava yolu tasimaciligi politikalarini gézden
gecirirken bu ¢alismada ele alinan ihracata yonelik olumlu etkileri gbz Oniinde
bulundurmalari 6nerilir. Ek olarak, hava yolu yoneticilerinin, hava tasimaciligi ve hava
tasimaciligr hizmetlerini gelistirmek i¢in planlama, pazarlama gibi alanlarda yeni

politikalar gelistirmeleri Onerilir.

Sonraki arastirmacilar degiskenler arasindaki uzun vadeli baglantiy1r ortaya
cikarmak icin ¢ok degiskenli ekonometrik modeli uygulayarak dogrudan yabanci
yatirim, ihracat hacmi ve sivil havacilik gibi diger zamana bagli ortak degiskenleri
analize dahil etmeye c¢alisabilir. Ayrica hava yolu tasimaciligin iilke ekonomileri
acisindan Onemine vurgu yapmak amaciyla hava yolu tasimaciligmin ekonomik
biiyiime (GSYIH) ve devletin satin alma giicii paritesi acisindan ele alindig1 yeni

arastirmalar yapilabilir.
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