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OZET

1980 yilinda Iran'a yénelik baslatilan yaptirimlar, zaman igerisinde sivil
havacilik sektoriinii de 6nemli 6l¢iide etkilemeye baslamistir. Yaptirimlar, %10'dan
fazla Amerikan teknolojisine sahip ugaklarin satin alinmasmi engellemek icin
konulmustur. Yaptirimlar, bu tiirden ugaklarin ticaretinin yapilmasini ABD Hazine
Bakanligi'nin iznine baglamistir. Bu kurala uymayan araci sirketler de ABD

yaptirimlarina tabi olma riskiyle karsi karsiya kalmaktadir.

Bu calisma, Iran’a uygulanan ambargolarin kazalara etkisini arastirmak {izere
tasarlanmistir. Calismada Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitiiniin (ICAO) son yedi
yillik verileri kullanilarak iran, benzeri sayida ugus sayisina sahip 3 bolge iilkesi
(Tiurkiye, Birlesik Arap Emirlikleri, Misir) ve uzak dogudan bir iilke (Tayland) ile
kiyaslanmis ve aralarindaki farkin istatistiki olarak ne derece anlamli oldugu test
edilmistir. Sonuglar gdstermektedir ki Iran’daki kaza oranlari, karsilastirilan dort
tilkeden de fazladir ve bu fark istatistiksel olarak anlamlidir. Diger iilkeler de
karsilikli olarak birbirleriyle karsilastirilmis ve bu karsilastirma sonucunda farkin
istatistiksel diizeyde anlamli olmadigi, sadece Iran ile aralarindaki farkin anlamli

oldugu tespit edilmistir.

Bu durum da Iran’da meydana gelen hava araglarinmn karistigi kazalarla
uygulanan ambargolarin birbiriyle iliskili olabilecegini gdstermektedir. Bu durum
sadece Iran ve Iran vatandaslarm degil, tiim diinyay: ilgilendirmektedir. Elde edilen
veriler bakimindan bdyle bir calismanin ilk olmasi, alan adina 6nemli oldugu

distiniilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Ambargo, Havacilik Y&netimi, Iran Sivil Havacilik,

Havacilik Emniyeti



SUMMARY

The sanctions initiated against Iran in 1980 started to affect the civil aviation
sector significantly over time. Sanctions were put in place to prevent the purchase of
aircraft with more than 10% American technology. The sanctions made the trading of
such aircraft subject to the permission of the US Treasury Department. Intermediary

companies that do not comply with this rule also risk being subject to US sanctions.

This study was designed to investigate the relationship between embargoes in
Iran and civil aviation accidents. In the study, Iran was compared with 3 regional
countries (Turkey, United Arab Emirates, Egypt) and a country from the far east
(Thailand) with a similar number of flights using the data of the last seven years of
the International Civil Aviation Organization (ICAQ). The results show that accident
rates in Iran are higher than the four compared countries, and this difference is
statistically significant. Other countries were also compared with each other, and as a
result of this comparison, it was determined that the difference was not statistically
significant, only the difference between Iran was substantial.

This situation concerns not only just, Iran and Iranian citizens, but also the
whole world. The fact that such a study is the first in terms of the data obtained is

thought to be important for the field.

Keywords: Embargo, Aviation Management, Iranian Civil Aviation, Aviation

Safety
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KISALTMALAR

ADRM ; Aerodrome

IATA-ADX IATA-Accident Data Exchange

AIRA : Association of Iranian Airlines
AMAN : Abrupt Maneuver

ARC : Abnormal runway contact

BIRD : Bird

CABIN : Cabin safety events

IRCAO 3 Iran Civil Aviation Organization

CFIT : Controlled flight into/towards terrain
CTOL ; Collision with obstacles during takeoff and landing
EVAC ; Evacuation

F-NI : Fire/smoke (non-impact)

F-POST : Fire/smoke (post-impact)

GASP : The Global Aviation Safety Plan
GCOL : Ground collision ICE Icing

GSYIiH : Gayri Safi Yurti¢i Hasilanin

HRC : High-risk Categories of Occurences
HRO : High Reliability Organization

IATA : International Air Transport Association

: International Civil Aviation Organization-ULUSLARARASI
ICAO SIVIL HAVACILIK ORGUTU

IFR : Instrument Flight Rules- Aletli Ugus Kurallar
JCPOA : Joint Comprehensive Plan of Action

LOC-I : Loss of control in-flight
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Other
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ON SOZ

fran'a uygulanan ambargodan sonra bir Iran vatandasi olarak uluslararasi imkanlara
sahip olamamaktan her zaman endise duymusumdur. Bu ¢ok da kiigiik olmayan
meseleyle ilgili hiyerarsiye ve Iran'm diger iilkelerle olan ticaretinin tiim farkli agilardan
kopukluguna daha derinlemesine bakildiginda, kesinlikle hayati ve mali etkileri
olacaktir. Bu nedenle bu yaptirimlarin en 6nemli yoni olan insan can giivenligi
konusunu incelemeye karar verdim. Havacilik sektoriiniin uluslararasi dogasi geregi
ortaya ¢ikan aksamalar sadece yaptirim uygulanan iilkenin insanlarini degil tiim diinyay1

etkilemektedir.

Bu arastirma dogrultusunda katkilarindan dolay1 degerli hocalarima, 6zellikle bana
bu konuyu 6neren ve destegini esirgemeyen Dog. Dr. Mustafa ASLAN hocama tesekkiir

ederim.

Maryam SHAHAMAT
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GIRIS
Havacilik endiistrisinin uluslararasi bir endiistri ve faaliyet tiri oldugu
distintildiiglinde, bu endiistri ile ilgili olumlu veya olumsuz gelismeler faaliyet alami
icindeki iilkeyi dogrudan, diger iilkeleri dogrudan veya dolayli yoldan
etkileyebilmektedir. Havacilik endiistrisi ulasimdaki yiiksek verimliligi nedeniyle, turizm
endiistrisi, lilke ekonomisi, teknoloji, ithalat-ihracat, kargo tasimaciligi ve son olarak

kiiltiir ve tarih alisverisi dahil olmak tizere ¢esitli konular1 etki alani i¢ine almaktadir.

Havacilik endiistrisinin diger endiistrilerle olan iligkileri giicli yoniiyken,
uluslararast iligkilerden ve krizlerden azami diizeyde etkilenmesi zayif yoniidiir. Bu zayif
yonlere Ornek olarak, son yillarda yasanan Covid-19 salgiminin havacilik sektoriinii
ekonomik ve sosyal yonden ciddi sekilde etkilemesi gosterilebilir. Yine son zamanlarda
yasanan Rusya-Ukrayna savasit da iki iilke arasinda yasanan ve havacilik sektoriini
olumsuz etkileyen bir kriz olarak 6rneklendirilebilir. Savas 6rnegi sadece konu olan iki
iilkeyi etkileyen bir durum degil, iki lilkenin hava sahasini kullanan diger tlkelerin de
etkilenmesi anlamina gelmektedir. Giincel Orneklerde de goriildiigii gibi, havacilik
sektorii ulusal ve uluslararasi alanlardaki krizlerden ¢ok c¢abuk etkilenebilme 6zelligine
sahiptir. Bu Ozellikten dolay1 riskler, yasanmis ve yasanabilecek vakalar ile analiz

edilmeli ve tedbirler bu baglamda uygulanmalidir.

Bu calisma; salgin hastaliklar, savaslar, dogal afetler gibi havacilik yonetiminde
biliyiik krizlere yol acgabilecek ve oOnceden risklerinin belirlenmesi gereken olumsuz
etkilere ilave olarak, iki {ilke arasindaki diplomatik krizlerden dolay:r birbirlerine
uyguladiklari ambargolarin havacilik yonetimine olan ve olabilecek olumlu-olumsuz
etkilerinin incelenmesi konusunda 6zgiin bir ¢calisma ortaya koymaktadir. Bu ¢alismada
Amerika Birlesik Devletleri’nin Iran’a uyguladigi ambargo ve bu ambargonun Iran
havacilik sektoriine nasil etkiler yaptigi, bu etkilerin risklerinin ve firsatlarinin neler
olabilecegi, benzer ilke karsilastirmalariyla incelenmistir. Bir iilkeye yonelik
gergeklestirilen ambargolar, o tilkenin arastirma bilimlerini; ¢6ziimler, sorunlar ve kendi
kendine yeterlilik hakkinda diisiinmeye yoneltir. Ornek olarak, bir insan kagmilmaz
olarak ¢o6lde sikisip kalmigsa kurtulusunu ve ¢ozlimlerini diisiiniir. Bu baglamda ayrica
bu arastirma ile Iran’da uygulanan ambargoya kars1 iilkenin aldig1 tedbirler, alamadig
tedbirler, insan faktorii, teknik ve teknolojik techizata ulasmadaki engellerin etkileri,

diger iilkelere ve diger sektorlere olan etkilerini emniyet boyutlar1 ve riskleri ile
1



irdelendiginden, gelecekte olusabilecek bu gibi krizlere ¢6ziim yoniinde bir kaynak

olusturmas1 hedeflenmektedir.

1980 yilinda Iran'a yonelik baslatilan yaptirimlar sonucunda Iran'm ugak yakit1 ve yedek
parca ithal etme kabiliyetleri smirlanmis ve sadece askeri havacilik degil, sivil
havacilikta Onemli oOlgiide sorunlar yasanmaya baslanmistir. Farzad Nadimi'nin
arastirmalarinda da bu sektoriin bu yillarda ciddi operasyonel sorunlarla kars1 karsiya
oldugu goriilmektedir. (Nadimi, 2019) Bu sorunlar sadece seferlerin aksamasi veya iptal
edilmesi olarak degil, ayn1 zamanda da kaza oranlarinin artmasina sebep olmustur.
Ayrica Dadpay'in makalesindeki bilgiler, Iran'a yonelik yaptirimlarin ardindan iran'm ig
hat ucuslarinda ilerleme kaydetmesine ragmen uluslararasi diizeyde asil konumunu

bulamadigini1 gostermektedir. (Dadpay, Iran Aviation Industry and Nuclear Deal, 2019)

Yaptirimlarin hedefi her ne kadar iran’mn askeri havacilik faaliyetlerini sekteye ugratmak
ve ekonomik acidan Iran rejimini baski altina almak olsa da, en cok sivil havacilik
sektoriinii etkilemistir. Dana Khidhr, ayni niifusa sahip iilkelere kiyasla Iran'm sivil
havacilik filosunun eski oldugunu da soylemektedir. (Khidhr, 2017) Yaptirimlar hava
araclarinin yani sira havaalani terminalleri ve hava trafik kontrol sistemleri gibi havacilik

altyapisinin yenilenmesini de zorlagtirmistir.

Bagka bir deyisle, havacilik faaliyeti uluslararasi yapilan bir faaliyet oldugundan
yaptirrmlar ayni zamanda hem Iran hava sahasim ve hava alanlarimi kullanan diger hava
araglarim1 hem de Iran merkezli hava yollarinin ugtugu diger iilkelerdeki insanlarm
hayatlarim1 tehdit etmektedir. Bunun sonucunda da sadece hedefteki kisi ve/veya
kurumlar degil, masum insanlar da bu ambargolar yiiziinden can ve mal kaybina
ugramaktadirlar. Dolayistyla uygulanmakta olan ambargolar, sadece Iran vatandasi
oldugu i¢in veya Iran’a seyahat ettigi icin ya da Iran merkezli bir ugak kendi iilkesinin
hava sahasini kullandig1 i¢in sivil halkin can ve mal giivenligini tehlikeye atmaktadir.
Ambargolarin bu olumsuz ve iran merkezli hava yollarmin ugus giizergahi iizerinde
yasayan insanlarin can ve mal emniyetlerini tehlikeye atan sonuglarinin géz Oniine
almarak, en azindan havacilik emniyetini tehdit eden kosullarinin hafifletilmesi

gerekmektedir.



BiRINCI BOLUM
IRAN SIVIL HAVACILIK SEKTORUNUN TARIHCESI VE FILOSU

Birinci Diinya Savasi'nin sonunda ve 1878 yilinin bir giiniinde Tahran halk: ilk kez
Tahran iizerinde algaktan ugan bir ugak gormiistiir. O zamanlar Tahran'da havaalani
mevcut olmadigi icin pilot su anki Disisleri Bakanligt ve Metropolitan Polisinin
bulundugu yere ugagi indirmeye mecbur kalmistir. Rusya yapimi bu ucgagin gerekli
pargalar1 bir kutu i¢inde araba ile Bender Anzali'den Tahran'a nakledilmis ve bir Rus
pilot tarafindan parcalar yiiklendikten sonra ucak tekrar u¢mustur. (Iran Havacilik
Teskilat, t.k.)

Iran; sivil havacilik tarihinin baslangicindan giiniimiize kadar, ilerlemeler,
basarilar, basarisizliklar, mali ve insani kayiplar dahil olmak tizere birgok degisiklik
yasamistir. Devrimden onceki dénemde Iran'in milli havayolunun diinyanin en giivenli

havayollarindan biri oldugu goriilmektedir. (Eddy, 1976)

Su anda filo, ¢ogu ucuz ve ortalama yas1 22'den fazla olan Rus ugaklarindan
olusuyor. Iran'mn kritik pargalar1 ithal edememesi, diinyadaki en k&tii emniyet

kayitlarindan birine sahip olmasina neden olmustur. (Monks, 2015)

Iranin Sivil havaciligin gelisimi 3 donem olarak ele alanabilir: Baglangic donemi,

gelisme donemi, ambargo donemi.

1.1. Baslangi¢c Donemi (1923-1946)

Bakii ile Iran arasinda kargo hizmeti i¢in ilk uluslararasi ucus, 1924 yilinda Junkers
ucaklariyla baslatilmistir. Ayrica 1927 yilinin Subat ay1, Iran'in ticari havacilik tarihinde
bir déniim noktas1 olarak goriilmektedir. S6z konusu tarihte Junkers, Iran'm Tahran
sehrinden Bender Pehlevi (simdi Anzali) ve Qasr-Shirin sehrine ayda iki hafta olacak

sekilde tarifeli i¢ hat yolcu uguslarina resmen baslamistir.

Bahsedilen giizergdhlardan sonra, Tahran - Bandar Anzali ve Qasr-Shirin -

Hemedan ve Kermanshah arasindaki ¢ift yonlii planli giizergah seferleri de baslatilmustir.

Iran'da en az 10 sehre tarifeli i¢ hat seferleri ve uluslararasi sektdrde ise Londra,
Paris, Viyana (Berlin iizerinden), Moskova’dan Bakii'ye ve Bakii'den Iran'a kargo

tasimaciligiyla seferler devam etmistir.



Junkers operasyonunun sona erdigi 1932 yili ile devletin havayolu sirketini
kurdugu 1938 yil1 arasindaki 6 yillik boslukta, iran'da sivil havacilik ve ticari havacilik
faaliyeti bulunmamaktadir. Bununla birlikte, Hava Kuvvetleri zaman zaman kargo
hizmeti saglamis ve zaman zaman, Ozellikle hiikiimet yetkilileri ve ¢alisanlar1 olmak

iizere bir dizi sivil yolcu tagimistir.

Iranian State Airlines, Hava Posta Bakanligi ile birlestirilmis ve faaliyetlerine bu sekilde
devam etmistir. (Atrvash, 2008).

1.2. Gelisme Donemi (1946-1979)

1945 yilinda, 6nde gelen bir siyasetci ve is adami olan Reza Afsar liderligindeki bir
grup Iranli is adam, 3 ucak alarak ilk baslarda Tahran, Mashhad ve Isfahan arasinda
ucus yapan "Iranian Airways" adli bir sirket kurmustur. Daha sonra filodaki ugak sayisi
20 adete c¢ikartilarak; Shiraz, Abadan, Ahvaz ve Bushehrde de uguslara baslamistir.
Iranian Airways ucuslarini Iran disina da genisleterek Kahire, Beyrut ve Bagdat'a
ucuslara baslamis ve kurulusundan bir yil sonra Avrupa'ya ilk ugusunu Beyrut {izerinden

Paris'e gerceklestirmistir.

Uluslararas1 uguslarin gelismesiyle birlikte Iranian Airways, iran disindaki ilk
ofisini Nisan 1947'de Paris'te agnustir. fran Sivil Havacilik Teskilati, 7 Arahk 1944
tarihinde Chicago'da imzalanan Uluslararas1 Sivil Havacilik S6zlesmesi’nden sonra 19
Nisan 1950'de ICAO'ya iiye olmustur. (ICAO, s. 2)

Iran Airways’in, bir havayolu sirketi olarak ideal seviyeye ulasacak kadar hizli
biliylimedigi goriilmistiir. Yeterli giivenligin olmamasi ve o tarihe kadar meydana gelen 4
kazadan dolay1 ucuslar devlet tarafindan kontrol altna alinmis ve 50'li yillarda Iran'da
havayolu endiistrisinin millilestirilmesine yol agmistir. 1961 yilimin kisinda Iranian
Airways ve Persian Air Services yetkilileri, sirketlerini birlestirmis ve iran Air (United
Iranian Airlines) havayolu sirketini kurmustur. Dénemin Hava Kuvvetleri Komutani
Timgeneral Ali Mohammad Khademi, sivil havayolu sirketinin ilk CEO'su olarak
atanmig ve 17 yil boyunca 700 personelle Iran Air'i yonetmistir. Sirket, jet cagina
katilmis ve filosunu gelismis uluslararasi standartlar1 karsilayacak sekilde modernize
etmistir. Boeing Pratt & Whitney ugagi gibi gelismis ucaklari satin alarak veya
kiralayarak kendisini bir devlet kurumu olarak tanitmistir. Son olarak, 6 Airbus'in filoya

katilmasi ile birlikte Iran Air'in filosu 35 jet ucagina yiikselmistir. Bu gelisimin
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sonucunda s6z konusu sirket yilda yaklasik bes milyon yolcu tasimaya baslamistir.
(Atrvash, 2008)

Bu donemde, Amerika Birlesik Devletleri'nde Delta ve American Airlines,
Iskandinav hava yolu, Sas, Portekiz hava yolu, Tap, Avustralya'nin Qantas ve Taa'si,
Japon Hava Yollar1 ve 10. sirada da Iran Air'm yer aldigi 6zel takdiri hak eden
sirketlerden bazilar1 olarak gosterilebilmektedir. Ote yandan, Romanya'dan Tarom,
Veneziiella'dan Viasa, Urdiin'den Alia, Nijerya Havayollar1 ve Egyptair gibi emniyet

kayitlari siralamasinin diisiik oldugu baska havayollar1 da bulunmaktadir. (Eddy, 1976)

Binlerce galisanin aktifligi, bilgisayarli rezervasyon sistemi, modern filo, en yetkin
ucgus ekibi, miikemmel miihendislik ve bakim ekibi, miikemmel ucak ici hizmetler ile
frekans ve ucus rotalarinin artirilmasi planinin ilerlemesi dogrultusunda 1979 yilina
kadar etkin bir yonetim ve yonetim sistemi haline gelmistir. Iran Air'in diinyanin en iyi
10 havayolu sirketi arasinda yer almasi i¢in 1990 yilina kadar tamamlanmasi gereken 15
yillik plan ortaya koyulmus ancak bu plan higbir zaman tam olarak
gerceklestirilememistir. (Atrvash, 2008)

1.3. Ambargo Dénemi (1979-Giiniimiiz)
Tarihler 1979 yilinm1 gosterdiginde iran’da yonetim rejimi degismis, islam devrimi
yapilmis ve akabinde Iran, Amerika Birlesik Devletleri’nin ambargosuna maruz

kalmistir.

Soha Sepanlo ve arkadaslarinin tanimlamasina gére; Amerika Birlesik Devletleri
yaptirimlari, dig politika ve ulusal emniyet temelinde yabanci bir iilke veya olusumla
ilgili olarak uygulanan tek tarafli kisitlamalardir. Iran, uzun bir siiredir ABD ve diger
diinya ilkeleri tarafindan kapsamli ekonomik yaptirnmlara maruz kalmakta, bu
yaptirnmlar dogrudan petrol, gaz, petrokimya endiistrilerini ve tiim iiriinlerini hedef
almaktadir. Ayrica, bu yaptinmlarin birgogu Iran'm batili teknolojilere erisimini
engellemek igin uygulanmakta ve Iran'm uluslararasi bankacilik ve sigortacilik
islemlerine erisimini engellemek i¢in formiile edilmistir. Tarih boyunca en bariz tek
tarafli yaptirrm tiirlerinden biri olan Amerika Birlesik Devletleri'nin Iran'a karsi
uyguladigi ambargo, Amerika'nin miittefiklerinin isbirligiyle daha etkili hale gelmistir.
(Sepanlo, Moradi, & Mirabasi, 2021)



[ran'a uygulanan yaptinmlar insanlik tarihindeki en sert ve en yaralayic
yaptirimlar olarak nitelendirilmektedir. (US vows 'strongest sanctions in history' on Iran,
2018)

Islam Devrimi basladiktan sonraki yillarda, paramiliter hareketlerin ve niikleer
programin Islam Cumhuriyeti'nin destegiyle yapilmasi sonucunda iran, resmi olarak
ABD ve Avrupali miittefiklerinin ticari ve ekonomik yaptirimlariyla karsi karsiya
kalmigtir. 1995 yilina gelindiginde uygulanan ABD ambargosu, havacilik sirketlerinin
[ran havayollarma ugak ve yedek parga satmasmi engellemis, ikinci el ugak alimina bile
izin verilmemistir. Teknik ve yedek pargalarin satin alinmasi zorlagsmis ve satin almalar

dogrudan degil, dolayl1 yollardan yapilmaya baglanmistir.

E3/AB+3 (Cin, Fransa, Almanya, Rusya, Birlesik Krallik, Amerika Birlesik
Devletleri) ile iran arasinda Kapsamli Ortak Anlasmanin imzalanmasina yol acan
diplomatik ¢abalara Avrupa Birligi Yiiksek Temsilcisi 2006 yilindan bu yana Onciiliik
etmistir. Inisler ve ¢ikislar esliginde bu yaptirimlar devam etmis ve Aralik 2014'te bu

yaptirimlarin bir kismi kaldirilmistir. (Atrvash, 2008)

Niikleer programa iliskin Kapsamli Ortak Eylem Plani (KOEP) 14 Temmuz
2015'te Viyana'da imzalanmistir. Baskan Trump, Iran'n fiize programini ve bolgesel
niifuzunu azaltamadigini iddia ederek ABD'yi 2018'de anlasmadan ¢ekmistir. Iran, bir yil
sonra niikleer programindaki smirlamalari géz ardi etmeye baglamis, Washington ve
Tahran, orijinal anlagsmaya geri doneceklerini belirtmesine ragmen atilacak adimlar

konusunda anlagmaya varilamamistir. (Robinson, 2022)

Giiniimiizde yaptirrmlar devam etmektedir. Iran’daki havacilik sektorii sadece
150'ye yakin ugakla faaliyetini siirdiirmektedir. Uguslar teknik sorunlar nedeniyle tekrar
eden araliklarda ertelenmekte veya iptal edilmektedir. Teknik ve yedek parcaya olan
erisimin zorlugu, bunun getirisi olan ekonomik olmayan onarimlar nedeniyle yilda

ortalama 10 ila 15 ucak operasyonel kategoriden ¢ikarilmaktadir.

Yaptirim uygulanan sirket ve ucaklarin isim listesi ekler bolimiinde verilmistir.



1.4. iran’in Havacilik Filosu

fran'n faaliyette olan birka¢ 6zel ve kamu havayolu sirketi bulunmaktadir. En
eskisi, 1944'te kurulan ve 1961'den beri Iran Air olarak bilinen Iran Airways
Company'dir.

Haziran 2009 itibariyle, Iran ucaklar1 45 uluslararas1 ugus giizergahinda
ugmaktadir. Bugiin Iran havayollarmin filosunun ¢cogunda eski Boeings, kullanilmis veya
kiralanmis Airbus ve British Aerospace 146 ve ATR 72 ve Fokker 100 gibi bolgesel
jetlerden olusmaktadir. Temmuz 2015 itibariyla iran'in 41.218 koltuklu 251 ticari ugag
ve ¢cogu (yaklasik 100) yedek parca eksikligi nedeniyle islevsiz olan 6 kargo ugagi vardir.
(Iran Havacilik Teskilati, t.k.)

2016 yilinda Iran, kendi gelismemis yerli havacilik endiistrisini ciddi sekilde
baltalama veya yok etme riskini goze alarak, basta Boeing ve Airbus'tan 50 milyar
dolardan fazla bir maliyetle 300'{in tizerinde agir ugak satin alma niyetini agiklamustir.
Bu yatirim, iran'in yedi kat1 yolcu sayisina sahip olan ve Air France filosunun tamamini
asmaktadir. Ek olarak, Japon Mitsubishi, Brezilyali Embraer ve Kanadali Bombardier'e
100 orta menzilli ugak siparis verilmesi planlanmustir. Iran, bu anlasmalarin parca
{iretimi ve egitim de dahil olmak iizere, satin alinan ugaklar1 Iran iginde tutma yetkisini
icerdigini de belirtmistir. Bu anlagmalar; Iran Air, 6zel bir tesebbiis olan Qeshm Auir,
National Iran Oil Company firmasina ait Iran Air Tour, Iran Air’in alt kurulusu olan Iran
Aseman hava yollar1 ve 6zel yatirimcilara ait olan Zagros havayollar1 tarafindan
saglanmaya c¢aligildi. Fakat planlanan 300 adetin {izerindeki ucagin sadece 16 adeti
teslim edilmistir. Burada yatirimcilarin tamamina degil sadece Iran Air’e 13 adedi ATR
72-600, 2 adedi Airbus 321 ve 1 adedi Airbus 330-200 olmak iizere tedarigine izin
verilmistir. (Dadpay, Iran Aviation Industry and Nuclear Deal, 2019)

2021'de iran medyasi, iran filosunun %50'sinden fazlasmin yedek parca eksikligi
ve diger teknik sorunlar nedeniyle pasif durumda oldugunu bildirmistir. (50% of Iran’s
Passenger Fleet Grounded by Technical Problems, 2021) iran, ABD yaptirimlarinin
kaldirilmast halinde 2025 yilina kadar yaklasik 20 milyar dolar degerinde 400 yolcu
ucagi satin almay1 planlamaktadir. (Hepher & Humphries, 2016)

» [ran'da Faaliyet Gosteren Havayollar:
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fran Havayollar1 Dernegi(AIRA) iiyesi olan 22 havayolu bulunmaktadir. Bu
havayollari; Iran Air, Mahan Air, Aseman Airline, Airtor, Chabahar Air, Pars Air, Ata
Airline, Taban Airline, Fly Persia, Qeshm Air, Kish Air, Meraj Airline, Zagros Airling,
Varesh Airline, Saha Airline, Karun Airline, Sepehran Airline, Asajet Airline, Alborz
Airline, Caspian Airline, Makran Airline ve Pouya Airline’dir. (Association Of Iranian
Airlines, t.y.) Su anda 180 ugak aktif olarak yas ortalamasi 26 olan IR-CAQO'da gorev

yapmaktadir. Asagidaki kisimda bu filolarin ayrintilari ve faaliyetleri yer almaktadir.

elran Air (Homa)IRA, 1962 yilinda Persian Airservice ve Iran Airways
adli iki sirketin birlesmesiyle kurulmustur. 1982 yilina kadar diinya
havayollarinda zamaninin en giicli filolarindan biri haline gelen sirket,
kurulusundan iki yil sonra IATA'ya iiye olmayr basarmistir. Iran Air'in
kurulusundan dort yil sonra, yani 1966'da ilk dis hat ucusu Tahran-Beyrut
giizergahinaydi. Her ne kadar bu ucus bir Boeing ucagiyla yapilmis olsa da, sirket

daha sonra jet ugaklar1 kullanmaya karar vermistir. (Atrvash, 2008)

Iran Air'in altin ¢ag1 70'lerin basinda baslamistir. Bu donemde, tiim Boeing tiirleri
fran Hava filosuna yeniden girmistir. O giinlerde Iran Air en yeni uluslararasi
ucaklara sahiptir. Bu nedenle diinyanin en gili¢lii havacilik sirketlerinden biri
olarak biliniyordu. 70’li yillarda Iran Air, sadece Tahran-Londra giizergahinda
haftalik 30'dan fazla ugus gerceklestirmistir. Ayrica, bu donemde uguslarin
artmasiyla birlikte Tahran'dan New York'a ¢ok kisa siirede uguslar baglamustir.

Giinlimiizde ise, Iran Air, 28'den fazla i¢ hat ve 35 uluslararas1 varis noktasina
hizmet vermektedir. Bununla birlikte, beklenen genislemelerle, Iran Air
tarafindan hizmet verilecek yeni rotalar ve varis noktalar1 muhtemeldir. Su anda

bu havayolunun filosunda 32 aktif u¢ak bulunmaktadir. ( Iran Air'i tamimak, t.y.)



Tablo 1. iran Air Havayollari’ni filosu
(Airline Fleets, 2023)

TYPE ADET AKTIF YAS ORTALAMA HAVAYOLU
ATR72-600 13 13 6 Iran Air (Homa)IRA
B-747 4 1 35 Iran Air (Homa)IRA
FOKKER100| 16 2 32 Iran Air (Homa)IRA
A319-100 3 3 21 Iran Air (Homa)IRA
A330-200 2 2 9 Iran Air (Homa)IRA
A300 5 4 30 Iran Air (Homa)IRA
A320-200 6 5 23 Iran Air (Homa)IRA
A321-200 1 1 7 Iran Air (Homa)IRA
A310-300 5 1 33 Iran Air (Homa)IRA

elran Aseman Airlines(IRC) 1981 yilinda Air Taxi, Pars Air, Air Service
ve Hor Asman olmak {izere dort havayolunun birlesmesiyle kurulmustur. Bu

sirketin filosunda 8 tane ugak aktif olarak ¢alismaktadir.

Tablo 2. Iran Aseman havayollari’nin filosu
(Aseman Airline Fleet, t.y.)

TYPE |ADET AKTIF YAS ORTALAMA HAVAYOLU
ATR72-600| 5 1 Aseman Airline(IRC)
B-737 4 2 Aseman Airline(IRC)
A320 6 0 Aseman Airline(IRC)
Fokker100 8 4 Aseman Airline(IRC)
A340 1 1 Aseman Airline(IRC)




elran Airtour (IRB) 1973 yilinda Iran'in ulusal havayolu sirketinin gozetimi
ve himayesinde kurulmus olup kurulus amaci basta dini seyahatler, yurt ici ve
yurt dis1 turlar olmak iizere turizmin gelistirilmesidir. 1983'te Iran Airtour, kutsal
Mashhad'a diizenli turlar baslatmigtir. Bu dini amagli gergeklestirilen turlarin
beklenmedik sekilde olumlu yonde karsilanmasi, bu sirketin tur rotasim
genisletmeye sevk etmistir. iki y1l sonra bu sirket dis hat seferlerine Sharjah, Cin,
Hindistan, Kuala Lumpur, Singapur ve Dubai turu gibi yeni rotalar da eklemistir.
2016 yilindan bu yana, Iran Airtour’un hava filosundaki 8 ugak, 6zel sektoriin

denetim ve yOnetimi altinda bulunmakta ve ¢alismalarina devam etmektedir.

Giliniimiizde Iran Airtour Airlines IATA {yesi ve havacilik egitim lisansina
sahiptir ve ayni zamanda 24 ucus giizergahinda 12 aktif ucakla faaliyet

gostermektedir.

Tablo 3. Iran Airtour havayollari’nin filosu
(Iran Airtour Airlines Fleet, t.y.)

TYPE |ADET AKTIF YAS ORTALAMA HAVAYOLU
A300 9 4 34 Iran Airtour Airlines
A310 2 2 31 Iran Airtour Airlines
B-737 4 0 Iran Airtour Airlines
MD-80/90| 13 5 30 Iran Airtour Airlines
A320 4 1 Iran Airtour Airlines

eMahan Air(IRM), 1993 yilinda Iran'm en biiyiik &6zel sirketi olarak
kurulmus ve faaliyet gostermeye baslamistir. Sirketin, ulusal arenadaki faaliyeti
Tahran-Kerman, Kerman-Tahran uguslari ile baslamis, ardindan ¢esitli i¢ ve dis
hatlarda biiytimeyi hizlandirmak igin tesisleri artirmis ve hava filosunu
gelistirmistir. 90’l1 yillarm ortalarinda Mahan Havayollari, Iran pazarinda
liderligi ele gecirirken, ugus agin1 genisleterek Kerman, Mashhad, Shiraz,

Chabahar, Zahedan, Ahvaz gibi sehirlere seferler diizenlemeye baslamistir. Bu
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biiyiik sehirlere ek olarak, Asalouye, Zabul, Birjand, Iranshahr, Yasouj, Erdebil,
Shahrekord, Bojnord, Jiroft, Khorramabad, Sirjan, Tabas, Gachsaran, Kish,
Tabriz, Isfahan gibi kiiciik sehirlere de seferler diizenlemistir. Yurt disinda ise;
Milano, Roma, Miinih, Diisseldorf, Barselona, Paris, Kopenhag, Moskova, Kiev,
Bakii, Erivan, Istanbul ve Ankara gibi Avrupa sehirleri ile Pekin, Shenzhen,
Guangzhou, Sanghay, Delhi, Lahor, Kuala Lumpur ve Bangkok gibi Dogu ve
Gliney Asya sehirlerine uguslar yapilmistir.

Tablo 4. Mahan Air havayollari’nin filosu
(Mahan Air Fleet, t.y)

TYPE ADET AKTIF YAS ORTALAMA HAVAYOLU
A300 5 5 34 Mahan Airlines
A310 7 5 31 Mahan Airlines
A340 7 7 24 Mahan Airlines
B-747 2 1 34 Mahan Airlines
BAe 146/ AvroRJ| 15 15 29 Mahan Airlines
FOKKER50 1 1 30 Mahan Airlines

eChabahar Air(IRU), yurt i¢inde ve yurt disinda yolcu ve Kkargo
tagimaciligl hizmeti vermek amaciyla 2000 yilinda kurulmustur. Serbest Ticaret
ve Sanayi Bolgesi'ne kayitli bu havayolunun 18 adet McDonnell ve Fokker 100

ucagi bulunmakta olup bunlardan sadece 6 tanesi faal durumdadir.

Tablo 5. Chabahar Air havayollari’nin filosu
(Airline Fleets, 2023)

TYPE ADET AKTIF YAS ORTALAMA HAVAYOLU

MD-82&383 6 6 32 Chabahar Airline

FOKKER100 13 0 32 Chabahar Airline
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e Ata Airlines(TBZ) 2009 yilinda hiikiimet kurulu onayi ile kurulmus ve
faaliyete baslamistir. Yurt i¢i uguslarin yani sira Giircistan, Irak, Azerbaycan,
Suudi Arabistan, Kuveyt ve Bahreyn gibi iilkelere de yurt disi uguslar
gerceklestirmektedir.

Tablo 6. Ata havayollari’nin filosu
(Flightradar24-Airlines, t.y.)

TYPE ADET AKTIF YAS ORTALAMA HAVAYOLU
A320 3 1 30 Ata Airline
B733 1 1 30 Ata Airline
B735 1 1 30 Ata Airline
E145 3 1 22 Ata Airline
MD-82&83 10 6 27 Ata Airline

ePars Air, 2016 yilinda “Pars Ocean Kish Company” ismi ile 6zel bir
limited sirket seklinde, Iran’in tiim bolgelerine yolcu tasimak amaciyla

kurulmustur.

Tablo 7. Pars Air havayollari’nin filosu
(Pars Air Fleet Details and History, 2023)

TYPE |ADET AKTIF YAS ORTALAMA HAVAYOLU

CRJ-lOO‘ 3 2 22 PARS Air

eTaban Airline(TBN) 2006 yilinda kurulmus olup filosunda 6 ugak

bulunmaktadir.
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Tablo 8. Taban havayollari’nin filosu
(Taban Airlines Fleet, t.y.)

TYPE |[ADET AKTIF YAS ORTALAMA HAVAYOLU

B737 1 1 25 Taban Airline
A310 1 1 28 Taban Airline
MD-88| 5 4 26 Taban Airline

oFly Persia(FPI) 2019 yilinda faaliyete baslamis olup 3 adet B737 sahiptir.

Tablo 9. Fly Persia havayollari’nin filosu
(Airline Fleets, 2023)

TYPE | ADET AKTIF YAS ORTALAMA HAVAYOLU

B737 ‘ 3 3 25 Fly Persia

eQeshm Air(QSM) 1991 yilinda 2 ugak kiralayarak faaliyetine baglamistir.

Su anda bu havayolunda 18 ugak bulunmaktadir.

Tablo 10. Qeshm Air havayollari’nin filosu
(Airline Fleets, 2023)

TYPE ADET AKTIF YAS ORTALAMA HAVAYOLU
FOKKER100 4 3 31 Qeshm Air
A320 3 2 27 Qeshm Air
A300 5 2 31 Qeshm Air
RJ1IH 6 3 24 Qeshm Air

eKish Air (KIS), Iran sehir merkezleri ile yolcu tasimaciligr ag1 kurmak ve

Fars Korfezi'nin ¢evre iilkeleri ile baglanti kurarak Kish adasinin faaliyetlerini
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gelistirmek amaciyla 2010 yilinda kurulmustur. Bu sirket, Kish Serbest Bolge
Teskilatinin istiraklerinden biri olarak ve 6zel anonim sirket seklinde tescil ve
yasal lisanslar aldiktan sonra ayni yilin Haziran ayinda iki adet kiralik ucakla
faaliyetine baglamistir. Kurulus ve baslangi¢ doneminin ardindan, 2012 yilinin
sonundan itibaren, sirket stratejisini ve yaklagimini degistirerek, deneyimli
profesyonelleri istihndam etmis, tasarruf ve siirekli faaliyet ilkesini izlemis ve
sorunlar1 ¢ozmede kisa siirede Onemli ilerlemeler kaydetmistir. Biiyliime ve
altyapt i¢in uygun bir platform saglamak {izere ticari, operasyonel, teknik,
havaalan1 hizmetleri ve destegi saglamay1 basarmustir. Iki baslangic déneminin
basariyla tamamlanmasiyla es zamanh olarak sirketin revizyon ve refah asamasi
olarak adlandirilan {giincli donemi, 2016 yili sonunda yine bir yoOnetim
degisikligi ile baglamistir. Bu sirketin filosunda 3 MD-83, 4 MD-82, 2 Airbus-
321, 3 Fokker-100 olmak tizere 11 ucak bulunmaktadir.

Tablo 11. Kish Air havayollari’nin filosu
(Flightradar24-Airlines, t.y.

TYPE ADET AKTIF YAS ORTALAMA HAVAYOLU

A321 1 1 16 Kish Air
FOKKER100 2 1 28 Kish Air
MD82&83 7 5 31 Kish Air

eMeraj Airline(MRJ), 2009 yilinda Sivil Havacilik Teskilatinin izni ile

kurulmus 6zel havayollarindan biridir. Filosunda 7 Airbus modeli bulunmaktadir.

Tablo 12. Meraj Airline havayollari’nin filosu
(Flightradar24-Airlines, t.y.)

TYPE | ADET AKTIF YAS ORTALAMA HAVAYOLU
A300 1 1 28 Meraj Airline
A319 2 2 20 Meraj Airline
A320 3 3 24 Meraj Airline
A321 1 1 19 Meraj Airline
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eZagros Havayollari(1ZG), 2013 yilinda iki Tupolev ugagi ve iki Boeing
MD ugaginin gelisiyle Arvand Serbest Bolgesi'ndeki faaliyetlerine baglamistir.
Zagros'un ilk uluslararasi ugusu 2007 yilinda Tahran-Sam gilizergahinda bir
ucusla gerceklestirilmistir. Giiniimiizde 3400'den fazla koltuk sunarak tiim i¢ ve
dis hatlarda ugmaktadir. Yurt i¢i ve yurt dis1 ugus rotalarinda %35, yolcu
sayisinda ise %75 biliyiime saglayan bu sirket, son bir yilda 4 milyondan fazla
yolcu agirlamay1 basarmistir. Zagros Havayollari'nin filosunda halihazirda Airbus
321, Airbus 320, Airbus 319 ve Boeing MD olmak iizere toplam 16 ugak
bulunmaktadir. (Hangi ugak, hangi havayolu?, t.y.)

Tablo 13. Zagros havayollari’nin filosu
(Airline Fleets, 2023)

TYPE ADET AKTIF YAS ORTALAMA HAVAYOLU
A319 1 0 26 Zagros Airline
A320 7 3 29 Zagros Airline
A321 1 1 20 Zagros Airline
MD82&83 7 7 35 Zagros Airline

eVaresh Airline(VRH), havacilik endiistrisindeki birgok deneyimli kisinin
destegiyle 2016 yilinda Mazandaran eyaletine odaklanarak faaliyetlerine
baslamistir. Su anda Varesh Havayolu, Boeing 737-300 ve Boeing 737-500 dahil

olmak {izere 5 ucaga sahiptir.

Tablo 14. Varesh havayollari’nin filosu
(Airline Fleets, 2023)

TYPE ‘ ADET AKTIF YAS ORTALAMA HAVAYOLU

B737 ‘ 5 5 25 Varesh Airline

eSaha Airline(IRZ), 1990 yilinda kurulmus olup, tamami Iran Islam
Cumhuriyeti Hava Kuvvetleri'ne aittir. 3 Boeing 737-300 ugag ile i¢ hat yolcu
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hizmetleri ve gerektiginde Boeing 747 kargo ugaklar ile yapilan kargo kiralama
hizmetlerini yiirtiitmektedir. Saha Airline, Boeing 707'nin diinyadaki son sivil
kullanicisidir. 3 Mayis 2013 tarihinde tiim ugus operasyonlar1 askiya alinmis,

2017 yilinda ise 2 Boeing 737 ile tekrar faaliyete baglamistir. (Saha Airline, t.y.)

Tablo 15. Saha havayollari’nin filosu
(Airline Fleets, 2023)

TYPE ‘ ADET AKTIF YAS ORTALAMA HAVAYOLU

B737 ‘ 3 2 25 Saha Airline

eKarun Airline(KRU), baslangigta "Air Services" iken daha sonra "Air
Transport" ismini almis ve ardindan sirketin {invani yonetim, mali ve yatirim
degisiklikleri nedeniyle 2018 yili itibari degistirilmistir. Ozel sektore devredilen
sirket "Karun Airlines” olmustur. Karun Havayollari'nin su anda 50 yolcu
kapasiteli 5 adet Fokker-50 ugagi, 100 yolcu kapasiteli 5 adet Fokker 100-ucagi
bulunmaktadir. (Karun Air History, t.y.)

Tablo 16. Karun havayollari’nin filosu
(Karun Air History, t.y.)

TYPE ADET AKTIF YAS ORTALAMA HAVAYOLU

FOKKER100 5 3 29 Karun Airline
FOKKER50 5 4 31 Karun Airline
B733 2 0 24 Karun Airline

e Sepehran Havayolu(SHI), ilk olarak 2013 yilinda sahis sirketi olarak
tescil edilmis ve ardindan 2015 yilinda ylik ve yolcu tagimaciligi icin ugus

yeterlilik belgesi alarak ticari hayatina baglamistir. (About Us, t.y.)
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Tablo 17. Sepehran havayollari’nin filosu
(Airline Fleets, 2023)

TYPE ‘ ADET AKTIF YAS ORTALAMA HAVAYOLU

B737 | 9 9 27 Saha Airline

eCaspian Havayolu(CPN), 1993 yilinda kurulan &zel Iran havayollarindan
biridir ve su anda 8 ugakla ¢alismalarina devam etmektedir. (Caspian Airline

History, t.y.)

Tablo 18. Caspian havayollari’nin filosu
(Flightradar24-Airlines, t.y.)

TYPE | ADET AKTIF  YAS ORTALAMA HAVAYOLU

B732 4 4 28 Caspian Airline
B735 2 1 28 Caspian Airline
MD83 5 3 28 Caspian Airline

ePouya Havayolu(PYA), 2012 yilinin sonlarinda Yas Air olan ismini
PoUya Air olarak degistirmistir ve 6 adet Embraer ERJ-145(1997-2002) ugagina
sahiptir. (Hangi ugak, hangi havayolu?, t.y.) (Pouya Air, t.y.)

Tablo 19. Pouya Air havayollari’nin filosu
(Airline Fleets, 2023)

TYPE |ADET AKTIF  YAS ORTALAMA HAVAYOLU

ERJ-145‘ 6 3 22 Pouya Air
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IKINCi BOLUM

HAVACILIK KAZALARI

Sivil ulasgim en emniyetli ulagim araci olarak goriilse de, hava seyriiseferi bir¢ok
potansiyel tehlikeyle karsi karsiya olan bir faaliyettir. Sivil havacilifin uluslararasi
niteligi, diinyanin herhangi bir yerindeki herhangi bir ugak kazasinin veya olaymin

sorusturma konusu olmasini saglayacak hukukun gelistirilmesini zorunlu kildu.

Ek 13, bir ugak kazasini ve kaza ile ilgili bir olayin gergeklesmesini sdyle tanimlar;
bir ugagin onarim gerektiren hasar veya yapisal arizaya maruz kalmasi, bunun sonucunda
bir kisinin 6liimii veya ciddi sekilde yaralanmasi, s6z konusu ucagin kullanilmaz hale
gelmesi ve kaybi olarak siniflandirilmasidir. (Annex 13 - Aircraft Accident and Incident
Investigation, 2020)

Ek 5'teki tanimlara gore, bir olay, bir kaza disinda, bir ucagin isletimi ile ilgili
olarak, operasyon emniyetini etkileyen veya etkileyebilecek bir olay olarak
tamimlanmaktadir. (Annex 5 - Units of Measurement to be Used in Air and Ground
Operations, 2010)

Havacilik kazalarimin bir¢ok nedeni vardir. Bir ugagin diismesine neyin neden
oldugunu belirlemek, ne oldugunu anlamak i¢in genellikle derinlemesine arastirma ve
sorusturma yapmak gerekebilmektedir. Kaza sonrasinda, Ugus izleme verileri alinabilir,
hava trafik kontrol transkriptleri elde edilebilir. Kazadan sonra kurtarilabilen ugak

kayitlar1 ve ugus sirasindaki veriler de arastirmalarda kanit olabilir.

Istatistiklere gére 11 milyon ugusta 1 ugak kazasi olma ihtimali vardir. Genel

olarak, ugak kazalarini etkileyen faktorler dort baslik altinda incelenebilir. Bunlar:

1- Teknik faktorler
2- Beseri faktorler
3- Orgiitsel faktorler
4- Cevresel faktorler

Bu faktorler kisaca incelenecek olursa;
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2.1. Teknik Faktorler

Teknik faktorler makine ve ekipmanin performans hatalarinin yam sira; kotii
tasarimi, yanlis kurulumu, kotii yerlestirilmesi, bakim eksikligi ve yanlhs kullanimi gibi

konular1 kapsar.

e Ucak Bakim

Uygun ugak bakimi son derece Onemlidir. Bir ugagin bakimini yoneten birgok
kural ve diizenleme vardir. Ugak bakim teknik ekibi kontrol listelerini, yonergeleri ve
denetim gerekliliklerini takip etmelidir. Bir uc¢agin diismesine mekanik bir sorunun
neden olup olmadigini belirlemek zor olabilir. Kaza sonrasi incelemeler, mekanik bir

sorunun kazayla ilgili olup olmadigini1 anlamak i¢in ¢ok énemlidir.

¢ Ucustaki Techizat ve Makine

Hava kosullarina baglh olarak, ucaklar Gorerek Ucus Kurallar1 (VFR) veya Aletli
Ucus Kurallar1 (IFR)’na uygun olarak isletilmelidir. Ugan VFR bir pilot, ugagi giivenli
bir sekilde ugurmak i¢in Oncelikle kokpitin disindaki gorsel isaretleri kullanir. Aletli
Ugus Kurallar1 (IFR) kapsaminda ucak kullanmak, 6zel bilgi ve beceri gerektirir.
Pilotlarin bulutlarin iginde uc¢an ugaga giivenli bir sekilde manevra yaptirmasi i¢in kokpit
enstriimanlarina giivenmeleri gereklidir. Durum gostergeleri, altimetreler, hava hiz1 ve
rota gostergeleri, pilotlarin bulutlarda ugarken bir ugagi diiz ve belirli bir seviyede
tutmak icin kullandiklart araglardir. Bu araglar pilotlarin nasil kullandigin1 anlamak, bir

kazanin nasil meydana geldigini bulmak i¢in genellikle 6nemlidir.

Bir havaalaninda bulut 6rtiisii varken bir ucagin indirilmesi Aletli inis Sistemi
(ILS) veya GPS gibi sistemleri gerektirmektedir. Bu inis sistemleri, u¢aga havadan piste
kadar izlenecek bir siiziilme e§imi yolu veren bir sinyal saglamaktadir. Ugag: siiziilme
egiminde tutmak son derece onemlidir. Siiziilme egiminin altina inmek, arazi veya zemin
engelleriyle carpigmalara neden olabilir. IFR egitimli pilotlar, siizilme egimi
gostergelerini diizgiin bir sekilde takip etmek i¢in saatlerce egitim alirlar. Bir siiziilme

egimi yolunu takip etmemek, havacilik kazalarina neden olabilmektedir.

GPS, ucaklar icin birincil navigasyon sistemi haline gelmistir. GPS ekipmani
hemen hemen her ucakta standarttir. GPS, u¢agin otopilot rotalarin1 ve takip edilecek

irtifalar1 verecek sekilde programlanabilir. Bdylece pilot tiim ugus boyunca ugagr manuel
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olarak ucurmak zorunda kalmaz. GPS, havacilikta onemli bir ara¢ olmakla birlikte,
pilotlar i¢in dikkat dagitic1 olabilir ve dogru programlanmadig takdirde, bir ugagin
yanlig belirlenmis bir istikametten veya irtifadan inmesine neden olabilir. GPS, pilotlara
tizerinde bulut ortilistiniin oldugu bir havaalanina, ugagi giivenli bir sekilde indirmeleri

icin ihtiya¢ duyduklari bilgileri vermek i¢in IFR kosullarinda da kullanilabilmektedir.
e Ucak Tasarim Hatalan

Ugak tasarimlar1 biiyiik ol¢iide degiskenlikler gosterebilmektedir. Ugaklarin farkli
tipte motorlari, pervaneleri, kanatlar1 ve kokpit enstriimanlar1 vardir. Bu bilesenlerden
herhangi biri diizgiin tasarlanmazsa teknik problemler meydana gelebilmekte ve kazaya
davetiye ¢ikartabilmektedir. Ugak, tiirbiilans, meteorolojik sartlara ve diger farkli ortam
tirlerine dayanacak sekilde tasarlanmalidir. Bu tasarimlar genellikle liretime ge¢gmeden
once kapsamli bir sekilde test edilmelidir. Bu test bilgilerinin toplanmasi, mithendislerin
tasarim1 uygun protokollerden gegirmesini saglamak i¢in 6nemlidir. Kusurlu tasarlanmis

bir u¢agin kazalara neden olmasi igten bile degildir.

2.2. Beseri Faktorler

S6z konusu ugusla ilgili sadece ugus ekibi ile smirli kalmamak tizere tim ilgili
kisilerin performansini etkileyen fiziksel faktorleri (giigsiizlik vb.), fizyolojik faktorleri
(yorgunluk, hastalik vb.), psikolojik faktorleri (stres, depresyon vb.) ve psikososyal

faktorleri (iste veya evdeki catigsmalar) kapsar.

Insanin yapis1 ve kisilik dzellikleri geregince her birey ayni olay ve kosullara
birbirinden farkli tepkiler verebilmektedir. Bu yonii ile insanin iiretim faktorlerinin
icerisinde duygu, diislince, davranmis ve kisilik ozellikleri geregi farkli oldugu ve bu
dogrultuda ele alinmasi gerekliligi karsimiza ¢ikmaktadir. Havacilik sektdriiniin emek
yogun bir sektdr olmasindan dolayr istenmeyen olaylarin, potansiyel tehlikelerin ve
kazalarin Oniine gecebilmek acisindan insanin yonetilmesi ayr1 bir onem kazanmaktadir.

(Glingor, 2023, s. 293)

Havacilik sektorii halkla dogrudan iliskisi olan bir sektér oldugundan, psikolojiyi
ve sosyolojiyi iyi yonetebilen beseri beceriler gerektirir. Ozellikle farkli karakterlerde
insanlarin olumlu veya olumsuz taleplerini dogru yonetebilmek giiclii bir iradeye ve

orgiitiin mesleki olarak verdigi egitimin kalitesiyle orantilidir. Dolayisi ile insan
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iliskilerinin bu denli yogun oldugu bir sektdrde psikolojik olarak yipranmalar sdz konusu
olabilmektedir. Bu iyi yonetilmesi gereken sosyoloji ve psikolojiye ek olarak uzun ve
yorucu c¢alisma sartlarinin getirdigi fiziksel yorgunluklar, ugus glivenliginin maksimum
diizeyde tutulmasi i¢in kesintisiz kontrol ve koordinasyon durumu fiziksel olarak beseri
faktorii de etkilemektedir.

Son yillarda yasanan pandeminin de beseri etkisi bulunmaktadir. Ozellikle sosyo-
ekonomik etkiler havacilik sektoriindeki insan kaynaginin da olumsuz yonde
etkilenmesine sebep olmustur. Bu sadece sosyo-ekonomik agidan degil ayni zamanda
kitlesel ve yakin temasl tasimacilik yapan bir sektor oldugundan havacilik sektoriinde
calisgan insanlar1 6liimciil bulasici hastalik kapma konusunda da psikolojik olarak

etkilemisgtir.

2.3. Orgiitsel Faktorler

Orgiitsel faktorler eksik ya da zayif planlama, yeterli kaynak ayirmama, birbiriyle
celisen hedefler koyma, tam veya giincel prosediirlerin olmamasi veya mevcut
prosediirlerin yetersiz ya da anlasilamaz olmasi, yetersiz veya liyakatsiz personelin ise

alimi, egitim eksikligi, yetersiz acil durum hazirlig1 gibi konulari kapsar.

Havayolu tagima sektorii kiireseldir ve bu kiireselligin getirdigi dinamiklige uyum
saglamak zorundadir. Kiiresellik yolcu taleplerinde, kullanilan teknolojide, bir degil
uculan tim devletlerdeki hukuki diizenlemelerinde ve kiiresel rekabette kendini
gostermektedir. Bu dinamizm, endiistrinin gelecegini tahmin etmeyi de zorlastirmaktadir.
(Glingor, 2023, s. 137)Bu nedenle, kiiresel rekabeti etkin sekilde yasayan bu sektordeki
orgiitsel en kiigiik olumsuzluk, dinamik ve zincirleme bir sekilde biiyiir. Operasyonel,
yonetim, insan kaynaklart vb. dahil olmak {iizere cesitli i¢ departmanlarin

koordinasyonunun ve yapisinin bozulmasinin i¢ ve dis etkileri kuskusuz olacaktir.

Orgiitsel yapu, siirdiiriilebilirligin sosyal ilkeleri baz aliarak insa edilmek suretiyle,
adalet ve cesitlilik ilkesine dayali istihdamin saglanmasiyla, hizmet i¢i ve dis1
egitimlerle, motivasyonu arttiracak etkinliklerle, sayisal ve Olciilebilir anahtar
performans gostergeleri ve akabinde Odiillendirme sistemi ile ve giivenli g¢alisma

ortaminin yaratilmasi ile kiiresel rekabetin olumsuz yonlerinden korunabilir.
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2.4. Cevresel Faktorler

Insan miidahalesi olmaksizin risk olusmasina neden olan her tiirlii faktor ve sebep
cevresel faktor olarak adlandirilabilir. Havacilik endiistrisindeki bu faktdr, meydana
geldikten sonra pilotu ve ucus ekibini kaotik bir duruma sokan faktorlerden biridir ve bu

durum genellikle ugus ekibinin o olaydaki verimliligini etkilemektedir.

Tiim LOC-I kazalarinin 6nemli bir kisminda ¢evresel tehditler tespit edilmistir ve
bu nedenle c¢evresel faktorler ile 6liimciil kazalar arasinda giiglii bir baglant1 kurulabilir.

(Environmental Factors Affecting-Loss of Control In-Flight, 2016)

Ultra emniyetli bir endiistride, ugus sirasinda kontrol kaybi (LOC-I) tipi kazalar
nadir olabilir, ancak ortalama olarak, tarifeli ticari hava tasimaciligindaki tiim oliimlerin
dortte birini olusturur. Bu, LOC-I'i, araziye kontrollii ugus (CFIT) ve pist emniyeti ile
birlikte ICAO'nun en 6nemli emniyet 6nceliklerinden biri haline getirdi. (Loss of Control
In-Flight (LOC-1), t.y.)

Sistem ¢aligma limitlerinin ihlali, uygun olmayan hava kosullari, uygun olmayan

calisma ortamu (sicak, soguk, kuru ve nemli hava) gibi sorunlari igerir.

e Konvektif tiirbiilans

e Mikro patlama

e Buzlanma

e Simsek

e Daha yakin zamanda tespit edilen yiiksek irtifa buz kristalleri tehdidi

e Acik hava tiirbiilans1

e Dag dalgasi

e Meteoroloji diinyasinin 6tesinden, ucak uyanma girdaplarinin potansiyel etkileri

(Environmental Factors Affecting-Loss of Control In-Flight, 2016)
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UCUNCU BOLUM
ARASTIRMA

3.1. Arastirmanin Hipotezleri

Bu c¢alisma, Amerika Birlesik Devletleri’nin iran’a uyguladigi ambargo ile iran
havacilik sektoriinde yasanan kazalar arasinda istatistiki diizeyde anlamli bir iligski olup

olmadigini ortaya koymak i¢in tasarlanmistir.
Bu noktada g6z oniinde bulundurulan sey (a) kaza sebepleri ve (b) sayilaridir.

a) Eger kazalar genel olarak teknik faktorlere dayaniyorsa bu eldeki ekipmanlarin
eksik, yetersiz, uygunsuz veya arizali olmasindan kaynaklanmaktadir ki bunlar
da ambargodan kaynakli sebeplerdir.

b) Eger ugus basina kaza sayis1 ayni sayida ugus gergeklestiren diger iilkelerden
istatistiki diizeyde farklilik gosteriyorsa, (a) bendinde belirtilen teknik unsurlar

da dikkate alinarak kaza sayilarinin ambargo ile iligkili oldugu soylenebilir.
Yukarida belirtilen noktalar g6z 6niine alinarak olusturulmus olan hipotezlerimiz:
H1: iran’da meydana gelen kazalarin cogu teknik faktorlerden kaynaklanmaktadir.

H2: iran’da meydana gelen ucak kazalariyla uygulanan ambargo arasinda istatistiki

diizeyde anlamli bir iligki vardir.

3.2. Arastirmanin Amaci

Bu calisma, Amerika Birlesik Devletleri’nin Iran’a uyguladigi ambargo ve bu
ambargonun Iran havacilik sektdriinde yasanan kazalar ile bir iliskisinin olup olmadig,
benzer iilkelerdeki kaza oranlari ile karsilastirarak incelenmesi, Iran’in aldig: tedbitler,
alamadig tedbirler, insan faktorii, teknik ve teknolojik techizata ulasmadaki engellerin
etkileri, diger iilkelere ve diger sektorlere olan etkilerini, emniyet boyutlari ve riskleri ile
irdelemek, gelecekte olusabilecek bu gibi krizlere ¢6ziim yoniinde bir kaynak

olusturmay1 hedeflenmektedir.

3.3. Cahsmanin Onemi

Ulkeler arasinda gerceklestirilen ambargolar tiim insanlig1 dogrudan veya dolaylt
olarak etkilemektedir. Bu calismanin insanlar arasinda farkindalik yaratacagina ve
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olumlu degisime sebep olacagina inanilmaktadir. Calismanin, ambargolar sonucunda
dogrudan etkilenen insanlarin goriislerinin ve beklentilerinin alinmasinin 6nem arz ettigi
kanist tlizerinden hareket edilerek gelecekte dogabilecek yaptirimlarin veya yaptirim
yontemlerinin degistirilmesine katkida bulunacagi diislintilmektedir. Ambargolar ve
yaptirnmlar insanlarin ve toplumlarin can ve mal giivenligini dogrudan etkilemektedir.
Bu nedenle tiim insanlik i¢in daha iyi bir gelecek yaratmak amaciyla bilim insanlarinin

bu konular {izerine ¢aligmalari arttirmasi gerekliligine inanilmaktadir.
3.4. Arastirmanin Yontemi

3.4.1. Veri kaynaklari

Bu aragtirmanin metodolojisi, IRCO tarafindan yayinlanan raporlar, iran'da ve iran
disinda mevcut makaleler, IATA, ICAO istatistikleri ve yaptirimlarin etkisine tabi olan
veriler dahil olmak iizere cesitli kaynaklardan ikincil veriler kullanilarak ve iran’daki
sivil havacilik sektoriinde aktif olarak gorev almis veya almakta olan kisilerle yapilan

goriismelerden elde edilen verilerle yapilmistir.

Kisilerle yapilan goriismelerde ambargo kosullart altinda sivil havaciligin ne gibi
sorunlarla karsilastigi ve bu sorunlara nasil bir ¢oziim gelistirdikleri irdelenmeye
calisilmustir. ikincil verilerden ise kazalarin nedenleri irdelenmeye ¢alisilmis, ayrica non-
parametric analiz yontemlerinden “Independent-Samples Kruskal-Wallis” kullanilarak
Iran’da ucus basina kaza oranmin diger iilkelerden istatistiki diizeyde anlaml1 bir sekilde

farklilasip farklilasmadigina bakilmistir.

3.4.2. ikincil verilerin elde edilmesi

Iran'a uygulanan ambargonun havacilik sektdriinde yasanan kazalara olan etkisini
ve iligkisini incelemek, analiz etmek, farkli rakam ve istatistiklere sahip kaynaklarin
varligindan dolay1 kolay degildir (Dadpay, Iran Aviation Industry and Nuclear Deal,
2019). Ayrica, ambargo altindaki bir iilkeden birincil verilere ulasmanin zorulugu da
asikardir. Bu nedenle, analiz ve inceleme i¢in mevcuttaki en giivenilir kaynak ICAQ'dur.
Ne yazik ki, giincel istatistikler sadece 2008'den 2022'ye kadar mevcut ve bu arastirmada
diinya ve diger tilkeler 6lgeginde daha dogru bir analiz yapabilmek i¢in 2014 ile 2020
arasindaki 7 yillik siire¢ incelenmektedir. ICAO API Veri Hizmeti sistemi, 5700 kg'in

tizerinde sertifikali maksimum kalkis agirligina (Maximum Take-off Weight — MTOW)
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sahip sabit kanatli ugaklar1 igeren planlanmis ticari operasyonlara dayali kazalarin

arastirilmasina izin vermektedir.

Verilerimiz, her bir iilkede faaliyet gosteren hava yollarinin sadece ilgili iilkeden
yaptiklar1 ucus (departure) sayilari ve yine sadece ilgili lilke merkezli hava yollarinin
karistiklar1 kaza sayilar1 dikkate alinarak olusturulmustur. Kaza sayilarinin her bir

milyon ugusa (departure) orant;
Kaza Oran1i=Kaza Sayis1 * 1,000,000 / Departure Sayisi

Formiili ile hesaplanmistir.
3.5. Bulgular

3.5.1. ICAO’a gore risk kategorileri

ICAO istatistiklerine bakildiginda risk tiirlerine gére 2011-2020 yillar1 arasindaki
kaza istatistikleri Tablo 20'de goriilebilir. Bu istatistiklere gore Iran'da en yiiksek risk
tiirleri sirasiyla RS, SCF'ye aittir. (APl Data Service, t.y.)

Tablo 20.iran’da tarifeli ucuslardaki risk tiirlerine gére yasanan kaza sayilarmimn dagilimi
(API Data Service, t.y.)

Risk Tiirii {2011 [2013 |2014 |2015 |2016 |2017 |2018 |2019 2020 |Toplam

CHIT 1 1
LOC-I 1 1
RS 1 1 1 2 1 1 1 1 9
SCF 2 1 3

Toplam 2 1 2 2 2 1 2 1 1 14
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CFIT

.. LOC-I

RS

Sekil 1.iran'daki tarifeli ugus kazalarindaki risk tiirlerin’in dagilim oran1 (%)
(API Data Service, t.y.)

2011-2020 yillar1 arasinda diinyaki bu istatistikler sirasiyla RS, TURB ve SCF'dir.
Sekil 1 ve 2'de gorebilecegimiz gibi, iran ve diinyadaki RS kazalarinin kategorisi

%>50'den fazladir.

Diinyada ugaklarin Pist Emniyeti (RS) ile ilgili risklerin azaldigi ve kabul edilebilir
bir diizeye kadar kontrol edildigi goriilmektedir. Ancak, Iran'da rakamlarin stabil kaldig

gozlemlenmistir.

Tablo21. Diinya’da tarifeli ugus risk tiirlerine gore yasanan kaza sayilarinin dagilimi
(API Data Service, t.y.)

Risk 2011/2012|2013|2014|2015/2016|2017|2018/2019|2020 Toplam
CHIT 3 3 2 1 1 10
F-NI 5 1 2 1 1 10
LOC-I | 5 3 5 2 2 5 22
OTH 5 4 7 4 9 4 33
RS 71 | 52 | 73 | 44 | 49 | 53 | 45 | 52 | 51 | 19 | 509
SCF 16 | 12 | 10 | 10 | 10 | 8 1 1 68
TURB | 15 | 17 | 12 | 11 | 11 | 13 | 2 1 2 84
UNK 7 |17 3 3 3 1 1 2 37
Toplam| 127 | 109 | 111 | 76 | 84 | 87 | 49 | 55 | 54 | 21 | 773
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LOC-I

OTH

RS

Sekil 2.Diinya 'daki tarifeli ugus kazalarindaki risk tiirlerinin dagilim orani
(API Data Service, t.y.)

Genelde Piste Emniyetli yaklagsma ve inis prosediirleri, ugus operasyonlarindaki en
karmagik prosediirlerden bazilaridir. Uguslarin yaklagsma ve inis agamasi, ugagi havadan
piste emniyetli bir sekilde getirmede kritik bir isleve sahiptir ve sabit bir yaklasma,
emniyetli bir inis i¢in kilit bir 6zelliktir. IATA ADX, Kararsiz Yaklasimm (UA) 2016-
2020 yillar1 arasindaki yaklagsma ve inis kazalarinin %26'sinda katkida bulunan bir faktor

oldugunu gostermektedir ( IATA Annual Safety Report[IATA], 2022).

3.5.2. ICAO verilerine gore kazalarda éliim sayilari

IR-CAO'nun mevcut verileri ve raporlarma gore, 2005'ten 2014'e kadar iran
havayolu sirketlerine ait 583 trajik 6liimle sonuglanan 16 ugak kazasi meydana gelmistir
(Dadpay, Iran Aviation Industry and Nuclear Deal, 2019). Bu boéliimdeki 6liim sayilarini
dogru bir sekilde karsilastirmak igin 2011 ile 2020 yillar1 arasinda Iran ve diinyada
meydana gelmis olan ve sadece agirligi 5700 kg'dan fazla ticari uguslar dikkate alinarak
yapilmis olan degerlendirmede, Iran'da ucak kazalarinda &len insanlarin sayisinin

diinyada ugak kazalarinda dlenlerin %0,2'si kadar1 oldugu goriilmektedir.
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Sekil 3.Iran’da yillara gore tarifeli ugus kazalarindaki 6liim sayilar:
(API Data Service, t.y.)
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Sekil 4.Diinya’da yillara gore tarifeli ugus kazalarindaki 6liim Sayilari
(API Data Service, t.y.)

Tablo 22. ICAQ’ya gére iran’da yasanan tarifeli ugus kazalarmdaki 6liim sayilart
(API Data Service, t.y.)

Risk  |Degerler |2011|2013/2014|2015/2016|2017|2018/2019/2020Toplam

CFIT  |ToPLAM Oliim 66 66
TOPLAM Risk 1 1

LOC-I |ropLaMm 0liim | 78 78
TOPLAM Risk |1 1

RS TOPLAM Oliim | 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOPLAM Risk |1 1 1 2 1 1 1 1 9

SCF TOPLAM Oliim 38 |0 38
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TOPLAM Risk 2 1 3
TOPLAM
Toplam |otim 78 |0 38 |0 0 0 66 |0 0 182
TOPLAM Risk | 2 1 2 2 2 1 2 1 1 14
Tablo 23.Diinya’daki tarifeli uguslarda gergeklesen kaza ve 6liim sayilari
(API Data Service, t.y.)
Risk | Degerler |2011|2012|2013|2014{2015|2016|2017|2018|2019|2020Toplam
TOPLAM
Oliimler
CFIT 120 | 139 | 23 | 48 66 396
TOPLAM
Risk 3 3 2 1 1 10
TOPLAM
F-NI Oliimler 5 0 0 0 0 5
TOPLAM
Risk 5 1 2 1 1 10
TOPLAM
LOC-1 |Otiimler 149 | 39 | 106 | 278 | 2 68 642
TOPLAM
Risk 5 3 5 2 2 5 22
TOPLAM
OTH  |Oliimler 0 0 |33 (298|150 1 482
TOPLAM
Risk 5 4 7 4 9 4 33
TOPLAM
RS Oliimler 28 (1761 11 | O 1 1 6 |426 234|100 | 983
TOPLAM
Risk 71 | 52 | 73 | 44 | 49 | 53 | 45 | 52 | 51 | 19 509
TOPLAM
SCF Oliimler 6 19| 0 |38 | 0 |47 | O 0 110
TOPLAM
Risk 16 | 12 | 10 | 10 | 10 8 1 1 68
TOPLAM
TURB | Otiimler 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOPLAM
Risk 15|17 | 12 | 11 | 11 | 13 2 1 2 84
TOPLAM
UNK  |Otliimler 94 | 16 239|321 | 66 1 0 0 737
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TOPLAM
Risk 7 17 3 3 3 1 1 2 37

TOPLAM
Toplam|Otimler 402 | 389 | 173 | 901 | 474 | 183 | 7 |492 | 234|100 | 3355

TOPLAM
Risk 127|109 | 111 | 76 | 84 | 87 | 49 | 55 | 54 | 21 | 773

Tablo 22'e gore, 2011 2020 arasinda Iran'daki en Sliimciil risk tiirii LOC-1, CFIT ve
SCF'dir. Diinya i¢in Tablo 23'e gore sirasiyla LOC-I, RS ve CFIT'dir.

ICAO verilerine gore ilave olarak 2011-2020 yillar1 arasinda Tiirkiye i¢in 11 ugak

kazasindan 9'u Iran gibi RS'e aittir ve 3 6liim kaydedilmistir.

IATA’ya gore, LOC-I kategorisinin, son 10 yilda (2013-2022) tiim kazalarin
yalnizca %7'sini (39) temsil etmesine ragmen, en yiiksek oliimli kaza yiizdesinin %49’u
(35) ve gergeklesen oOliimlerin %57’si (1.290) bu risk tiirine aittir. Tiim kaza bitis
durumlar arasinda, LOC-I dliimlere yol agan en biiyiik faktordiir. (IATA Annual Safety
Report - 2022, 2023)

ICAO, ger¢ek oOliimlere, kaza basina yiliksek olim riskine veya kaza ve olay
sayisina ayrica ICAO ve diger sivil toplum kuruluslarindan proaktif ve reaktif bilgi
kaynaklarindan toplanan emniyet verilerinin analizinden elde edilen sonuglara
dayanarak, kazalar1 5 baslikta tanimlamistir. GASP'nin 2020-2022 baskisinda kiiresel
emniyet oncelikleri olarak yiiksek riskli olay kategorileri (HRC'ler):

« araziye dogru kontrollii ugus (CFIT);
» ugus sirasinda kontrol kayb1 (LOC-I);
» havada ¢arpisma (MAC);

* pist gezisi (RE);

» pist ihlali (RI). (ICAO Safety Report, 2022)
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0 B Fatal accidents
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RE 0
0
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Rl 0
W 21%

Sekil 5.Yiiksek riskli kaza kategorisine genel bakis
(ICAO Safety Report, 2022)

1989'dan bu yana Iran’da, 17'si 6liimlii olmak {izere 31 ucak kazasi meydana
gelmistir. (Alavi,2018). Birlesik Krallik havayollari ile karsilastirildiginda, ayni zaman

diliminde 12 veya daha fazla 6liimle sonug¢lanan yalnizca iki ugak kazasi goriilmiistiir.

Tablo 22 kontrol edildikten sonra, ugus kazalarinda altta yatan nedenin

bulunabilmesi i¢in kazalarin detaylarina bakilmasi gerekmektedir.

3.5.3. Kazalarmn incelemesi

Asagida, ICAO ve IRCAO verilerine gore 2011-2020 yillar1 arasinda yasanmis

olan bazi kazalara ait detaylar verilmektedir.

Tablo 24. Iran'daki kazalardan detaylar
(ASN Aviation Safety Database, t.y.)

Yil Kaza

2011|i. 9 Ocak'ta "Ugusta- Kontrol Kaybi" (LOC-I) risk tipi ile ve kotii hava kosullari,
kabin ekibinin verimsizligi ve ugak sistemlerinin eski teknolojisi nedeniyle ugak
yaklagma asamasinda diigmiistiir ve 105 yolcudan 78'1 hayatin1 kaybetmistir.

ii. 3 Eyliil'de bir “Pist Emniyeti” (RS) risk tiirii ile ramak kala olarak kaydedildi.

2012

201325 Eyliil 2013 tarihinde Pilotun V1 hizindan sonra kalan pisti dikkate almadan

"Pist Emniyeti" (RS) risk tipi ugusu iptal etme kararinin kritik hatasi, ugagin
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pistten ¢ikmasina neden olmustur ve 13 yolcu yaralanmuistir.

2014

i. 10 Mayis'ta Iran Aseman Havayollari'na ait Fokker 100 yolcu ugag1, Zahidan
Havalimani'na inig aninda sol ana kolun inis dncesi arizalanmasi nedeniyle hasar
gormiistiir. Bu ramak kala, ICAO tarafindan bir “Pist Emniyeti”(RS) risk tiirii

olarak tescil edilmistir.

ii. 10 Agustos'ta ucaktaki 48 kisiden 401, motor arizasi ve ucaga daha fazla kargo
ile agir1 yliklenmesi ve miirettebat ile pilot arasindaki koordinasyon eksikligi

nedeniyle 6lmiistiir. Risk tiirli "sistem/bilesen arizasi " (SCF).

2015

i. Bu y1l 15 Ekim'de, Mahan Air'e ait tarifeli bir Boeing 747, 7.500 fit yiikseklige
c¢ikarken motor arizasi yasamis ve acil inis yapmak zorunda kalmistir. Motor
arizasinin nedeni, kaydedilen “Riizgar Kesme veya Firtina” (WSTRW) risk tiirii ile

yetersiz bakimdir.

ii. 24 Aralik 2015 tarihinde Mahan Air tarafindan isletilen bir Airbus A310-308,
Istanbul-Atatiirk Uluslararas1 Havalimani'nda beton duvara ve korkuluga garparak
agir hasar gormiistiir. Bu kaza vakasi ICAO tarafindan risk tipi “Pist

Giivenligi”(RS) olarak tescil edilmistir.

2016

“Pist Giivenligi”(RS) risk tipine sahip:
1. 28 Ocak'ta 162 yolcusu bulunan McDonnell ucag, inis sirasinda hava
degisiklikleri ve pilotun inisi kontrol edememesi nedeniyle kaza ge¢irmis, herhangi

bir can kayb1 yasanmamis, sadece ugak agir hasar gdrmiistiir.

i1. 19 Haziran'da pilot inis yaparken “go-around” komutu yerine kaptan “Auto
Brake Out” diye seslenmistir. Ayrica, kayma 6nleyici sistemin arizalanmasi ve
havali frenlerin ve riizgarliklarin ge¢ devreye girmesi nedeniyle engebeli zemine

inmistir.

2017

Pilotun ¢alistirma talimatlarina uymamasi, teknik denetim eksikligi ve Boeing 737

tireticisinin yayinlarinin dikkate alinmamasi nedeniyle Taban Sirketi,
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“Organizasyon ve Gelistirme”(OD) riski nedeniyle inis aninda kaza ve hasara

ugramistir.

2018

1. 16 Subat'ta Qeshm Air'e ait Fokker 100 ugagi zorunlu inis yapmak zorunda
kalmistir. Bu ramak kalanin, “Sistem/Bilesen Arizasi (Enerji Santrali Dis1)”’( SCF-
NP) risk tiirti ile Qeshm Air bakim personelinin deneyim eksikligi nedeniyle

hidrolik sistemde olusan hasardan kaynakli oldugu tespit edilmistir.

ii. 18 Subat'ta Qeshm Air'e ait Fokker 100 ugagi1 zorunlu inis yapmak zorunda
kalmistir. Bu kazanin nedeni, Qeshm Air bakim personelinin deneyim eksikligi ve
risk tlirii “Sistem/Bilesen Arizasi Veya Arizasi-Gii¢ Santrali Dig1 (SCF-NP)

nedeniyle hidrolik sistemdeki hasardir.

2019

i. 19 Mart'ta 28 yasindaki Fokker 100 ug¢agi, inis aninda hidrolik sistemdeki bir
ariza nedeniyle “Pist Giivenligi”(RS) riski tasiyan teknik bir ariza yagamis ve 33

kisinin tamami yara almadan kurtarilmistir.

2020

I. 27 Ocak'ta Caspian Airlines'a ait MD-83 ugagi inis sirasinda otopilot modundan
¢ikmis, pilot ve yardimci pilot arasindaki koordinasyon eksikligi ve ayrica 5-ton
fazladan yakit yiikklenmesi nedeni kayit edilmistir. Risklerin tiirii : “Pist
Gezisi”(RE), “Anormal Pist Temas1”’(ARC) ve “Tahliye*“(EVAC).

Tablo 25. iran'daki kaza faktorlerinin siniflandirilmasi
(Iran Havacilik Teskilati, t.k.) (APl Data Service, t.y.)

TARIH LOKASYON UCAK MODELI UCUS FAZ FAKTOR
2011-01-09 |9.5 m from Orumiyeh a/p |BOEING 727 200 Yaklagma TEKNIK FAKTOR
BiLiNMEYEN
2011-09-03 |[Meshed Havaalani AIRBUS A300 600 Taksi FAKTORLER
2013-09-25 |Kirman Havaalani BOEING 747 300 Kalkis INSAN FAKTORU
2014-05-10 |Zahidan FOKKER Yaklagma TEKNIK FAKTOR
2014-08-10 |Tahran Antonov 140 Kalkis TEKNIK FAKTOR
Kalkig sonrasi ) )
2015-10-15 |Tahran Boeing 747 tirmanis TEKNIK FAKTOR
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BILINMEYEN

2015-12-24 | Atatiirk Havaalani AIRBUS A310 300 FAKTORLER

2016-01-28 |Meshed Havaalani MCDONNELL DOUGLAS |inis INSAN FAKTORU
2016-06-19 |Harg Havaalani BAE AVRO146RJ 300 Inis INSAN FAKTORU
2017-03-27 |Erdebil Havaalan Boeing 737-NG Inis TEKNIiK FAKTOR
2018-02-16 |Meshed Havaalan Fokker F28 MK 0100 Inis TEKNIK FAKTOR
2018-02-18 |Yasuc Havaalani’a 15 km [ATR 72-212 Ugus asamas1  |INSAN FAKTORU

Tahran-Mehrabad
2019-03-19 |Havaalan Fokker 28 MK100 Inis TEKNIK FAKTOR

MCDONNELL DOUGLAS
2020-01-27 |Bender Mahgehr Havaalani |- MD88 - 80 Inis INSAN FAKTORU

3.5.4. Iran havacilik sektériine ambargonun etkileri

Baslangicindan bugiine iran’in havacilik sektrii iizerinde uygulanan yaptirimlar
diger iilkelere kiyasla ugus sayisi, yolcu sayisi, kaza sayis1 ve 6liim sayis1 gibi verilerin

incelenmesi sonucu 6nemli somut etkiler birakmustir.

Genel olarak, Iran havayollar1 JCPOA'dan 2016'dan sonra yararlanmaya baslad ve
i¢ hat ucuslarinda hizli biiytime boélgelerine girdi. Ancak uluslararasi arenada pazar
biiyiimesi beklendigi gibi olmadi ve yabanci havayollar1 Iranli havayollarmdan ¢ok daha

hizl1 biiyiimeyi bagsardi.

Iran havayollar1, yalnizca kita hizmetlerine uygun birka¢ yolcu ugagi aldi. Bu
nedenle, bolgesel pazarlarin Otesine gegemedi. Iran Air heniiz kiiresel agim
canlandirmadi ve su anda eski aginin yalnizca bir kismina hizmet veriyor. (Dadpay, Iran
Aviation Industry and Nuclear Deal, 2019) Iran’in yaslanan ucak filosu ABD
yaptirimlari altinda bocaliyor”. (Erdbrink, 2012)

Bu boliimde bir dnceki bolimde ele alinan 6liimli kazalarin olusum detaylari
incelendikten sonra insan faktorii, teknik faktdr ve organizasyonel faktdr olmak iizere 3

ana faktor daha iyi anlasilabilmektedir.
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3.5.5. Irandaki kazalarin sebepleri

3.5.5.1. Beseri faktorleri

Insan faktorleri, havacilik giivenligi ve etkinligi icin kritik éneme sahip olarak
genis capta kabul gOrmiistiir. Havacilik emniyetinde uzun vadeli siirdiiriilebilir
tyilestirmeler, oncelikle fiziksel ergonomi, biligsel ergonomi ve organizasyonel ergonomi

gibi insan faktorleri alanindan gelecektir.
Emniyet agisindan, insan hatalarinin kaynaklarini belirlemek basit bir is degildir.

Sekil 6'ya gore, kazalarin %28,6's1, genellikle kritik bir durumda pilotun ve ugus
ekibinin kontrol eksikliginden kaynaklanan hatalar, insan hatalarinin temel nedenidir.

Iran i¢in bu rakam diinyadaki oranin iki katidir.

2012 ile 2021 arasinda, ozellikle ugus sirasinda karar vermede insan hatasi
ortalama orani diinya ¢apinda %10 olmaktadir. (IATA Annual Safety Report - 2022,
2023)

Ucus sirasinda eksik veya yetersiz karar verme, kaza riskini 6nemli dl¢iide artirir.
Olaylarin sayisi, yaklasma ve inis kazalarinin ¢oguyla ilgili endiseleri artirmis ve bazi
tavsiyeleri gerekli kilmistir. Asagidaki tablo, katkida bulunan bir faktor olarak ugus
sirasinda eksik veya yetersiz Karar vermenin oldugu kazalarin yillik yiizdesini

gostermektedir. (IATA Annual Safety Report - 2022, 2023)

25%
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Sekil 6. Ugusta Yetersiz Karar Verme Orani
(IATA Annual Safety Report - 2022, 2023)
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Veri ve deneyim diizeyi arttikca insan hatasinin genellikle azaldigr aciktir.
Acikgasi, Iran'a yonelik yaptirrmlarin varlig1 ve insan faktdriiniin diinyaya kiyasla %28,6

olmasi gii¢lendirici bir faktor olmustur.

Elbette Iran Havayollari'nda "Iranli Kaptan Chelsey Sullenberger” olarak bilinen

Kaptan Houshang Shahbazi gibi yetenekli pilotlarin oldugunu sdylemek gerekmektedir.
(Gendar, McShane, & Gillette, 2009).

Ayrica, diger gozlemciler yaptirim baskisi altinda faaliyet gdstermeye devam eden
Iran Air'in basarisi hakkinda yazmiglardilar. “1979 Sonrasi Havayolu Endiistrisi” adli
makalesinde Nadir Saad, yaptirimlar karsisinda Iran'in basarilarindan biiyiik bir gururla
bahsediyor; “Iran Air, 1995 yilinda 9.900 galisani, 16 genis govde ugagi ve 20 dar gévde
ucgagi ile 5.776.000 yolcu tasidi. Ayni yil 24.000 calisani, 52 genis govde ugagi ve 20 dar
govde ugagi ile Suudi Hava Yollart 5.676.000 yolcu tasidi. Bu, hepsi 9.800 olan Iran Air
personelinin zor kosullar altinda harika bir is ¢ikardigini gosteriyor” (Dana Khidhr,2017)

3.5.5.2. Teknik faktorier

Yaptirimlar, esas olarak Iran'n yiizde 10'dan fazla ABD menseli parga tasiyan
herhangi bir u¢agi satin almasini hedef almistir. Sukhoi Superjet SSJ100 gibi Rus yapimi
ucaklar1 bile Iran'm satin almasi neredeyse imkansiz hale gelmistir, ¢iinkii bu ugaklar
yiizde 10'dan fazla Amerikan pargasi ve alt sistemi icermektedir; yalnizca tanimlanmis
havayollar1 bunlar1 alabilir ve bunu yapmak i¢in Hazine Bakanlifi Yabanci Varlik

Kontrol Ofisi (OFAC) araciligiyla duruma gore lisanslama yapilmalidir.

Ugaklarin, tamamen Rusya versiyonunun ABD yaptirimi uygulanan iilkeler i¢in
gelistirildigi bildirilmektedir, ancak isletimi orijinal versiyondan veya esdeger Batili

jetlerden bile daha maliyetli olmaktadir.

Bu nedenle Iran bu yillarda ugaklarini1 Cin veya Tiirkiye gibi baska iilkelerden satin
almis, ayrica gerekli pargalari satin almak igin baska iilkeler kendi adina Iran'da

hazirlayip monte etmektedir.

[ran havacilik sektorii, yaklasik 150 aktif ucagi ile 300 ugaklik bir pazara cevap
vermek zorunda kalirken, filo eski olmasi ve ekonomik olmayan onarimlar nedeniyle

yilda ortalama 10 ila 15 ugak hizmet dis1 kalmaktadir.
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Bu yillarda yaptirimlara ragmen ucak ve parcalari satin almak iran igin biiyiik bir
sorun. Sekil 6'da goriildiigii gibi 2011-2020 yillart arasindaki kazalarin %350'si teknik

problemler, onarimlar, eski ve modasi ge¢mis parca kullanimindan kaynaklanmaktadir.

Iran ucak ve parga ithalatinin yasaklanmasi nedeniyle bu eski filoyu ayakta
tutmanin tek yolu olarak, kagak yollarla farkli yontemlerle parga tamiri ve ithalati
yapmaya mecbur birakilmistir. Ote yandan, Aseman Havayolunun Yasouj'da daga
carpmast gibi ekipman eksikliginin telafisi olmayan etkileri olmustur. Bu ugusta, dag
dalgas1 veya siddetli dag dalgas1 dahil olmak {izere SIGMET'in saglanamamasi teknik
sorunu ve pilotun davranisinin yeterli operasyonel izlenmemesi bu trajik kazaya neden

olmustur.

3.5.5.3. Orgiitsel faktorler

Bu yillarda yaptirimlarin iran'in havacilik endiistrisi {izerindeki orgiitsel etkileri
arasinda, bazi havayollarinin Iran'n hava smirin1 gecmek igin hava sahasi kisitlamalar
ve uyarilar1 olusturmasi yer almistir. Ozellikle Ocak 2020'de Ukrayna Havayollari'na ait
752 sefer sayili ugagin Tahran iizerinden diisiiriilmesinin ardindan aralarinda ingiltere,
Kanada, Almanya ve Fransa'min da bulundugu birgok iilke Iran hava sahasma uyar
yaymlamistir. Amerika Birlesik Devletleri iran’nin ugus sahsini yasak bolge ilan etti,
ancak digerleri iilke {izerinde daha diisiik ugus seviyelerinde inis yapilmasini veya
uculmamasini tavsiye etmistir. Tahran FIR'a bitisik hava sahasi da risk altinda: Irak,

Afganistan ve Pakistan. (Conflict Zone & Risk Database, t.y.)

Iran havayollarmin siirekli onarimlar nedeniyle karsilastigi teknik sorunlara
ragmen, her giin bir¢ok gecikme ve iptal meydana geliyor. Filonun karaya oturmasi ve
yipranmast ile birlikte hizmet verebilecek ugak sayis1 azalacak, ambargo kosullar1 devam
ettigi siirece filoyu tamir edemeyecek veya yipranan ugaklar1 degistiremeyecek ve
verimlilik dyle bir noktaya kadar diisecek ki, cok da uzak olmayan bir gelecekte Iran'm
havacilik endiistrisindeki arz ve talep dongiisii, heniiz yapilmayan ve zamana ihtiyag

duyan Iran kendi ugaklarmin iiretimini devralmadig1 takdirde zarar gorecektir.
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Sekil 7. Etkili Faktorler Oran1 2011-2020 arasnda

(Yazarin kendi ¢aligmasina gore)

® TEKNIK FAKTER

® BILINMEYEN
FAKTERLER

INSAN FAKTGRU

TEKNIK FAKTOR BILINMEYEN FAKTORLER INSAN FAKTORU

Ambargonun en yogun oldugu 2011 ve 2020 yillarinda meydana gelen kazalar tek

tek inceledikten sonra, ICAO tarafindan kaydedilen maksimum sertifikali kalkis agirlig

(MTOW) 5700 kg'dan fazla olan ugaklarin planlanan ticari operasyonlarini igeren 14

kazadan %50'si teknik faktorii, %35.7'sini insan faktorleri, %14.3"inii belirlenemeyen

faktorler ise %14.3’tinii olusturmustur.

H1: [ran’da meydana gelen kazalarin ¢ogu teknik faktorlerden kaynaklanmaktadir.

3.5.6. Ugus basina kaza oranlari ve diger iilkeleri karsilastirma

2011-2020 yillart arasinda (10 y1l) 5 tilke i¢in ucus sayisinin kaza sayisina oraninin

milyon olarak diinya ile karsilagtirilmasi agagidaki gibidir. Verilerin detaylari ekler

boliimde verilmistir.

Tablo 26.0rtalama Kaza Orani(milyon)
(API Data Service, t.y.)

ULKE ICAO BOLGE 2011-2020 ORTALAMA KAZA ORANI
CODU (MILYON)

Diinya 2.8

Iran MID 11.13

Tirkiye | EUR 8.43

Misir MID 9.34

Tayland | ASIA-PAC 1.87

BAE MID 5.17
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Tablo 26’ten de anlasilacag1 iizere Iran'daki ortalama kaza orani diinyanin

neredeyse 4 kat1 ve diger iilkelerden daha yiiksektir.

Ortalamalarin  farkliliklariin ~ istatistiki  diizeyde anlamli olup olmadig:
Independent-Samples Kruskal-Wallis Testi ile irdelenmistir. iran ile birlikte benzer
cografyadan yaklasik ayn1 ucus sayilaria sahip dort (iran, Tiirkiye, Misir ve Birlesik
Arap Emirlikleri), uzak bir cografyadan da bir iilke (Tayland) iilkenin ugus basina kaza
oranlari alinmis ve Independent-Samples Kruskal-Wallis Testi ile 7 yillik (2014-2020)
veriler analiz edilmistir. Ulke kodlar1 Tablo 27°te, analiz sonuglar1 da Tablo 27°de

verilmektedir.

Tablo 27. Ulke Kodlari
Ulke Kodlamasi

1- iran
2- Tirkiye
3- Misir
4- BAE
5- Tayland

Tablo 28.Test verileri
Bagimsiz Orneklem Kruskal-Wallis Test Ozeti

Toplam Orneklem (N) 35

Test Istatistigi 13.234

Bagimsizlik Derecesi 4

Asimptotik p degeri (¢ift yonlii) 0.010

Tablo 29. Ulkelerin ikili karsilastirmalar

Karsilastirilan Ulkeler Test Istatistigi ~ Standart Hata Standard Test Istatistigi p.
BAE-Misir 1.714 5.258 0.326 0.744
BAE-Tayland -3.857 5.258 -0.734 0.463
BAE-Tirkiye 5.143 5.258 0.978 0.328
BAE-Iran** 17.143 5.258 3.260 0.001
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Misir-Tayland -2.143 5.258 -0.408 0.684

Misir-Tiirkiye 3.429 5.258 0.652 0.514

Misir-iran** 15.429 5.258 2.934 0.003

Tayland-Tiirkiye 1.286 5.258 0.245 0.807

Tayland-fran* 13.286 5.258 2.527 0.012

Tiirkiye-Iran* 12.000 5.258 2.282 0.022
*p<0,05; **p<0,01

Sekil 8.Krusal-Wallias testine gore kaza orani

Each node shows the sample average rank of Ulke.

Sekil 9.Kruskal-Wallis testine gore iilke karsilastirmasi

Pairwise Comparisons of Ulke

3
]

Tablo 29°de verilmis olan degerler dikkate alindiginda Iran’in arastirmaya dahil

edilmis olan diger {ilkelerden istatistiki diizeyde farklilastig1 goriilmektedir. Bu durumda

da “ : Iran’da meydana gelen ugak kazalariyla uygulanan ambargo arasinda istatistiki

diizeyde anlamli bir iligki vardir” hipotezimiz desteklenmektedir diyebiliriz.
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SONUC VE ONERILER

Havacilik faaliyeti, tiim iilkeler icin 6nemli ve vazgecilmez derecede stratejik
oneme haiz bir faaliyettir. Hem yarattif1 istihdam hem de diger sektorlerle olan
iliskisinden dolay1 sivil havacilik da en az askeri havacilik kadar, belki de daha da
onemlidir, ¢linkii tlkeler, askeri havacilik faaliyetlerini gergeklestirmek i¢in ihtiyag
duyduklar1 finansmani yurt igerisinden topladiklar1 vergilerle karsilamaktadirlar.
Dolayisiyla sivil havacilik faaliyetleri hem askeri havacilik i¢in olusturdugu teknolojik
temeller hem de sagladigi finansman nedeniyle bir¢ok sektdrden ¢ok daha Gnemli ve

kritik hale gelmektedir.

Bu derece dnemli olan bir sektorde emniyet her zaman i¢in 6n planda olmalidir.
Dolayisiyla hastaneler, niikleer tesisler, ordu gibi Yiiksek Giivenirlikli Orgiitlerden
(HRO) oldugu kabul edilen havacilik isletmelerinin faaliyetlerinde emniyet her zaman

icin 6n planda gelmektedir.

Havaciligi diger HRO’lardan ayiran bir ozellik ise faaliyetlerin herhangi bir
iilkenin sinirlarina bagli olmamasidir. Yani havacilik faaliyeti iilkelerin siirlarindan
bagimsiz bir faaliyettir. Tiirkiye merkezli bir hava yolu isletmesi Tiirkiye’den aldig:
yolcular1 bir baska iilkeye gotiirdiigiinde, gotiirdiigii iilkede de aymi faaliyeti devam

ettiriyor demektir.

Eger herhangi bir havayolu isletmesi herhangi bir sebepten otiirii havacilik
emniyetini riske atacak bir faaliyet, ihmal ya da kusurlu bir eylem gergeklestirirse sadece
tasidigr yolculart degil ayn1 zamanda da o an bulundugu tilkedeki insanlarin canlarini ve

mallarint da riske atmaktadir.

Bu agidan bakildiginda havacilik emniyeti uygulamalar1 sadece ilgili hava yolunu
ya da iilkeyi degil tim diinyay: ilgilendiren bir konu olmaktadir. Dolayisiyla bir
havayolu isletmesinin havacilik emniyetinin gereklerini yerine getirmesinden
alikonulmasi, o havayolunun ugtugu tiim tilkelerdeki insanlarin can ve mal emniyetlerini

tehlikeye atmak demektir.

Bu bakis agisiyla, Iran’a uygulanan ambargolarla Iran merkezli hava yolu
isletmelerinde meydana gelen ucak kazalar1 arasindaki iliskinin incelendigi bu calisma

gostermektedir ki kaza sayilariyla ambargo uygulanmasi arasinda istatistiki diizeyde
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anlamli bir iliski vardir. Kazalarin yarisindan fazlasinin teknik nedenlerden otiirii olmasi
da bu bulguyu destekler niteliktedir. Yani, Iran'da meydana gelen kaza oranlarinin diger

tilkelere gore daha yiiksek olmasinin uygulanan yaptirimlarla bir iliskisi vardir.

Bu bulgular goz éniinde bulunduruldugunda; uygulanan ambargolarin iran’daki
sivil havaciligin gelisimini engellemesinin yani sira hem Iran’da sivil havaciligin
sundugu hizmetlerden yararlanan sivil halkin hem de Iran kaynakli hava yollarmn

uctugu diger tilkelerdeki insanlarin can ve mal emniyetlerini tehdit ettigi sdylenebilir.

Ne yazik ki, yaptirim politikasinin insan yasamiyla ¢ok az ilgisi var. Yaklasik 40
yildir ABD'nin her yonetimi iran'a uygulanan yaptirimlarin kapsamini ve giiciinii artirds.
(Handjani, 2014) Etkiler o kadar ag¢ik ki, diger ilgili caligmalarin sonuglar1 neredeyse
ayni, yaptirnmlarm Iran'm yeni ugak edinme yetenegi iizerinde muazzam bir etkisi
olmustur ve filolariin yaglanmasinin nedeni de budur. Ayrica yas ortalamasi 30 olan bu
havayollarinin filo yaslarindaki biiyiikk farkliliklara 6zellikle emniyet agisindan dikkat
edilmesi hem ilging hem de endise verici olmalidir. (Dadpay, A Review of Iranian
Aviation Industry, 2012)

Havacilik sektorii, Gayri Safi Yurti¢i Hasilanin (GSYIH) ¢ok kiigiik bir boliimiinii
temsil etmesine ragmen diger sektorlerin faaliyetleri ile yakindan ilintilidir ve havayolu
isletmelerinin sundugu hizmetin en belirleyici unsurlar1 konforlu, hizli ve kolay bir
sekilde bir noktadan baska bir noktaya ulasimdir. Fakat 6zelikle iran gibi ambargo
uygulanan iilkelerde bu durum gergeklesmeyebilir. Sundugu bu benzersiz hizmetten
dolay1 havacilik sektorii her gegen giin biiylimekte ve teknolojideki gelismelerle birlikte
daha da rekabetgi bir hale gelmektedir. (Giingor, 2023, s. 127)

Insanlarin refah ve emniyet icin her giin teknolojiyi ve giincel tesisleri kullandig
bir diinyada, ambargo uygulanan iilkeler ne yazik ki en temel insan hakki olan
emniyetten yoksun kalma miicadelesi veriyor. Bu giinlerde diger iilkelerin havacilik
endiistrisinde ve diger endiistrilerde karbon emisyonlarini azaltmaya ¢alistig1, bir yandan
NASA'min X-57 tamamen Elektrikli ugaklar iirettigi, bu endiistrinin iran'daki gelecegi
¢ok distindiiriictidiir ve gergekten ambargo politikasinin tamaminin veya bir kisminin

degistirilmesine ihtiyac var.
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»  Oneriler:

Mevcut bulgulara dayanarak, Iran'n &zellikle havacilik sektdriindeki mevcut
durumunu iyilestirmek icin siyasetcilerin yaptirimlarin bir iilke iizerindeki sonuglarinin
farkinda olmasit ve insan haklarmi adil bir sekilde uygulayabilmesi i¢in yaptirim
politikasin1 uygulama seklini degistirmesi gerekmektedir. Havacilik sektoriiniin en
onemli konusu emniyet oldugu icin, bu degisikliklerin insan canina ve malina zarar
vermeyecek sekilde uygulanmasini talep etmeliyiz. Ornegin uluslararasi sektorlerdeki

ambargonun tamami veya bir kismi1 kaldirilmalidir.

Ayrica yaptirimlarin kaldirilmasindan sonrasi i¢in iran'm 2030'a kadar olan
vizyonundaki planlarina gore bu sektdriin ii¢ ana ayagi olan Iran Sivil Havacilik
Teskilati, Havayollar1 Tegkilati ve Havalan1 Tegkilat1 ile tam etkilesimi bir an 6nce

bulmasi gerekmektedir. Yiiriitme programlari su sekilde olmalidir;
1. Hava tasimaciliginda emniyet ve glivenligin iyilestirilmesi
2. Ulkede hava tasimaciligmin etkinliginin ve dengeli gelisiminin iyilestirilmesi

3. Verimliligin artirilmasi, yasalarin iyilestirilmesi ve uluslararasi iligkilerin

genisletilmesi
4. Uzman insan kaynaginin gelistirilmesi
5. Egitim ve arastirmanin niceliksel ve niteliksel olarak iyilestirilmesi

6. Bilgi ve iletisim teknolojisi altyapisinin gelistirilmesi
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EKLER

Ek 1.Yaptirim uygulanan sirketlerin listesi:

¢ CASPIAN AIR (a.k.a. CASPIAN AIRLINES), Mehrabad International
Airport, Tehran, Iran; No. 5 Sabounchi St., Beheshti Ave., Tehran, Iran; Email
Address casp_avia@hotmail.com; Additional Sanctions Information - Subject to
Secondary Sanctions [SDGT] [IFSR]. CASPIAN AIRLINES (a.k.a. CASPIAN
AIR), Mehrabad International Airport, Tehran, Iran; No. 5 Sabounchi St.,

Beheshti Ave., Tehran, Iran; Email Address casp avia@hotmail.com; Additional

Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions [SDGT] [IFSR].

e DENA AIRLINES (a.k.a. DENA AIRWAYS), Tehran, Iran; Additional
Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions [SDGT] [IFSR] (Linked
To: MERAJ AIR; Linked To: RONAGHI, Iraj; Linked To: ZANGANEH,
Touraj). DENA AIRWAYS (a.k.a. DENA AIRLINES), Tehran, Iran; Additional
Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions [SDGT] [IFSR] (Linked
To: MERAJ AIR; Linked To: RONAGHI, Iraj; Linked To: ZANGANEH,
Touraj).

¢ FARS AIR CARGO AIRLINE (a.k.a. FARS AIR QESHM; a.k.a. FARS
QESHM AIR; a.k.a. FARS QESHM AIRLINES; a.k.a. FRAS AIR PVT. CO,;
a.k.a. QESHM FARS AIR), No 1, Laleh Dd End, Azadegan St., Karaj Highway,
Tehran, Iran; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
[SDGT] [IFSR] (Linked To: MAHAN AIR; Linked To: ISLAMIC
REVOLUTIONARY GUARD CORPS (IRGC)- QODS FORCE). FARS AIR
QESHM (a.k.a. FARS AIR CARGO AIRLINE; a.k.a. FARS QESHM AIR; a.k.a.
FARS QESHM AIRLINES; a.k.a. FRAS AIR PVT. CO.; a.k.a. QESHM FARS
AIR), No 1, Laleh Dd End, Azadegan St., Karaj Highway, Tehran, Iran;
Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions [SDGT]
[IFSR] (Linked To: MAHAN AIR; Linked To: ISLAMIC REVOLUTIONARY
GUARD CORPS (IRGC)- QODS FORCE). FARS QESHM AIR (a.k.a. FARS
AIR CARGO AIRLINE; ak.a. FARS AIR QESHM; ak.a. FARS QESHM
AIRLINES; a.k.a. FRAS AIR PVT. CO.; ak.a. QESHM FARS AIR), No 1,
Laleh Dd End, Azadegan St., Karaj Highway, Tehran, Iran; Additional Sanctions
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Information - Subject to Secondary Sanctions [SDGT] [IFSR] (Linked To:
MAHAN AIR; Linked To: ISLAMIC OFFICE OF FOREIGN ASSETS
CONTROL SPECIALLY DESIGNATED NATIONALS & BLOCKED
PERSONS March 31, 2023 - 578 - REVOLUTIONARY GUARD CORPS
(IRGC)- QODS FORCE). FARS QESHM AIRLINES (a.k.a. FARS AIR
CARGO AIRLINE; a.k.a. FARS AIR QESHM; a.k.a. FARS QESHM AIR; a.k.a.
FRAS AIR PVT. CO.; ak.a. QESHM FARS AIR), No 1, Laleh Dd End,
Azadegan St., Karaj Highway, Tehran, Iran; Additional Sanctions Information -
Subject to Secondary Sanctions [SDGT] [IFSR] (Linked To: MAHAN AIR;
Linked To: ISLAMIC REVOLUTIONARY GUARD CORPS (IRGC)- QODS
FORCE)

¢ FRAS AIR PVT. CO. (a.k.a. FARS AIR CARGO AIRLINE; a.k.a. FARS
AIR QESHM; a.k.a. FARS QESHM AIR; ak.a. FARS QESHM AIRLINES;
a.k.a. QESHM FARS AIR), No 1, Laleh Dd End, Azadegan St., Karaj Highway,
Tehran, Iran; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
[SDGT] [IFSR] (Linked To: MAHAN AIR; Linked To: ISLAMIC
REVOLUTIONARY GUARD CORPS (IRGC)- QODS FORCE).

e HAVAPEYMAYI MELLI IRAN (a.k.a. IRAN AIR; a.k.a. IRAN AIR
PJSC; ak.a. IRANAIR; a.k.a. IRANAIR CARGO; ak.a. THE AIRLINE OF
THE ISLAMIC REPUBLIC OF IRAN; ak.a. "HOMA"), Iran Air Building,
Mehrabad Airport, Tehran, Iran; Postal Box 13185-775, Tehran, Iran; Central
Airlines Department of the Islamic Republic of Iran, Tehran Karaj Special Road,
Beginning of  Mehrabad International Airport, Tehran, Iran;
Website www.iranair.com; alt. Website www.iranair.co.ir; Additional Sanctions
Information - Subject to Secondary Sanctions; National ID No. 10100354259
(Iran); Registration Number 8132 [IRAN].

¢ IRAN AIR (a.k.a. HAVAPEYMAYI| MELLI IRAN; a.k.a. IRAN AIR
PJSC; ak.a. IRANAIR; ak.a. IRANAIR CARGO; ak.a. THE AIRLINE OF
THE ISLAMIC REPUBLIC OF IRAN; a.k.a. "HOMA"), Iran Air Building,
Mehrabad Airport, Tehran, Iran; Postal Box 13185-775, Tehran, Iran; Central

Airlines Department of the Islamic Republic of Iran, Tehran Karaj Special Road,
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Beginning of  Mehrabad International ~ Airport,  Tehran, Iran;
Website www.iranair.com; alt. Website www.iranair.co.ir; Additional Sanctions
Information - Subject to Secondary Sanctions; National ID No. 10100354259
(Iran); Registration Number 8132 [IRAN]. IRAN AIR PJSC (ak.a.
HAVAPEYMAYI MELLI IRAN; ak.a. IRAN AIR; ak.a. IRANAIR; ak.a.
IRANAIR CARGO; a.k.a. THE AIRLINE OF THE ISLAMIC REPUBLIC OF
IRAN; a.k.a. "HOMA"), Iran Air Building, Mehrabad Airport, Tehran, Iran;
Postal Box 13185-775, Tehran, Iran; Central Airlines Department of the Islamic

Republic of Iran, Tehran Karaj Special Road, Beginning of Mehrabad

International ~ Airport, Tehran, Iran;  Website www.iranair.com; alt.

Website www.iranair.co.ir; Additional Sanctions Information - Subject to
Secondary Sanctions; National ID No. 10100354259 (Iran); Registration Number
8132 [IRAN]. IRAN AIRCRAFT INDUSTRIES (a.k.a. IRAN AIRCRAFT
INDUSTRIES CO.; a.k.a. "IACI"; a.k.a. "SAHA"), Km 3 Karaj Special Road,
Ekbatan City, Azadi Square, Tehran, Iran; PO Box 14155-1449, Iran; Additional
Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions [NPWMD] [IFSR].
IRAN AIRCRAFT INDUSTRIES CO. (a.k.a. IRAN AIRCRAFT INDUSTRIES;
a.k.a. "IACI"; a.k.a. "SAHA"), Km 3 Karaj Special Road, Ekbatan City, Azadi
Square, Tehran, Iran; PO Box 14155-1449, Iran; Additional Sanctions
Information - Subject to Secondary Sanctions [NPWMD] [IFSR].

e IRAN AIRCRAFT MANUFACTURING COMPANY (a.k.a. HESA;
a.ka. HESA TRADE CENTER; ak.a. IAMCO; ak.a. IAMI; ak.a. IRAN
AIRCRAFT MANUFACTURING INDUSTRIAL COMPANY; ak.a. IRAN
AIRCRAFT MANUFACTURING INDUSTRIES; a.k.a. KARKHANEJATE
SANAYE HAVAPAYMAIE IRAN; a.k.a. "HAVA PEYMA SAZI-E IRAN";
a.k.a. "HAVAPEYMA SAZHRAN"; a.k.a. "HAVAPEYMA SAZI IRAN"; a.k.a.
"HEVAPEIMASAZI"; a.k.a. "HTC"), P.O. Box 83145-311, 28 km Esfahan -
Tehran Freeway, Shahin Shahr, Esfahan, Iran; P.O. Box 14155-5568, No. 27
Shahamat Ave, Vallie Asr Sgr, Tehran 15946, Iran; P.O. Box 81465- 935,
Esfahan, Iran; Shahih Shar Industrial Zone, Isfahan, Iran; P.O. Box 8140, No.
107 Sepahbod Gharany Ave, Tehran, Iran; Additional Sanctions Information -
Subject to Secondary Sanctions [NPWMD] [IFSR].
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¢ IRAN AIRCRAFT MANUFACTURING INDUSTRIAL COMPANY
(a.k.a. HESA,; a.k.a. HESA TRADE CENTER; a.k.a. IAMCO; a.k.a. IAMI; a.k.a.
IRAN AIRCRAFT MANUFACTURING COMPANY:; a.k.a. IRAN AIRCRAFT
MANUFACTURING INDUSTRIES; ak.a. KARKHANEJATE SANAYE
HAVAPAYMAIE IRAN; ak.a "HAVA PEYMA SAZI-E IRAN"; ak.a.
"HAVAPEYMA SAZHRAN"; a.k.a. "HAVAPEYMA SAZl IRAN"; ak.a.
"HEVAPEIMASAZI"; a.k.a. "HTC"), P.O. Box 83145-311, 28 km Esfahan -
Tehran Freeway, Shahin Shahr, Esfahan, Iran; P.O. Box 14155-5568, No. 27
Shahamat Ave, Vallie Asr Sqgr, Tehran 15946, Iran; P.O. Box 81465- 935,
Esfahan, Iran; Shahih Shar Industrial Zone, Isfahan, Iran; P.O. Box 8140, No.
107 Sepahbod Gharany Ave, Tehran, Iran; Additional Sanctions Information -
Subject to Secondary Sanctions [NPWMD] [IFSR].

¢ IRAN AIRCRAFT MANUFACTURING INDUSTRIES (a.k.a. HESA;
a.k.a. HESA TRADE CENTER; ak.a. IAMCO; ak.a. IAMI; aka. IRAN
AIRCRAFT MANUFACTURING COMPANY; aka. IRAN AIRCRAFT
MANUFACTURING INDUSTRIAL COMPANY; ak.a. KARKHANEJATE
SANAYE HAVAPAYMAIE IRAN; ak.a. "HAVA PEYMA SAZI-E IRAN";
a.k.a. "HAVAPEYMA SAZHRAN"; a.k.a. "HAVAPEYMA SAZI IRAN"; a.k.a.
"HEVAPEIMASAZI"; a.k.a. "HTC"), P.O. Box 83145-311, 28 km Esfahan -
Tehran Freeway, Shahin Shahr, Esfahan, Iran; P.O. Box 14155-5568, No. 27
Shahamat Ave, Vallie Asr Sqr, Tehran 15946, Iran; P.O. Box 81465- 935,
Esfahan, Iran; Shahih Shar Industrial Zone, Isfahan, Iran; P.O. Box 8140, No.
107 Sepahbod Gharany Ave, Tehran, Iran; Additional Sanctions Information -
Subject to Secondary Sanctions [NPWMD] [IFSR].

¢ IRANAIR (a.k.a. HAVAPEYMAYI MELLI IRAN; a.k.a. IRAN AIR;
a.k.a. IRAN AIR PJSC; a.k.a. IRANAIR CARGO; a.k.a. THE AIRLINE OF
THE ISLAMIC REPUBLIC OF IRAN; a.k.a. "HOMA"), Iran Air Building,
Mehrabad Airport, Tehran, Iran; Postal Box 13185-775, Tehran, Iran; Central
Airlines Department of the Islamic Republic of Iran, Tehran Karaj Special Road,
Beginning of  Mehrabad International Airport, Tehran, Iran;

Website www.iranair.com; alt. Website www.iranair.co.ir; Additional Sanctions
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Information - Subject to Secondary Sanctions; National ID No. 10100354259
(Iran); Registration Number 8132 [IRAN].

¢ IRANAIR CARGO (a.k.a. HAVAPEYMAYI MELLI IRAN; a.k.a. IRAN
AIR; a.k.a. IRAN AIR PJSC; a.k.a. IRANAIR; a.k.a. THE AIRLINE OF THE
ISLAMIC REPUBLIC OF IRAN; a.k.a. "HOMA"), Iran Air Building, Mehrabad
Airport, Tehran, Iran; Postal Box 13185-775, Tehran, Iran; Central Airlines
Department of the Islamic Republic of Iran, Tehran Karaj Special Road,
Beginning of  Mehrabad International ~ Airport,  Tehran, Iran;
Website www.iranair.com; alt. Website www.iranair.co.ir; Additional Sanctions
Information - Subject to Secondary Sanctions; National ID No. 10100354259
(Iran); Registration Number 8132 [IRAN]

¢ POUYA AIR (a.k.a. POUYA AIRLINES; a.k.a. YAS AIR; ak.a. YAS
AIR KISH; a.k.a. YASAIR CARGO AIRLINE), Mehrabad International Airport,
Next to Terminal No. 6, Tehran, Iran; Number 37, Ahour Alley, Shariati St.,
Tehran, Iran; Website www.pouyaair.com; Email Address info@pouyaair.com;

Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions [SDGT]
[IRGC] [IFSR]. POUYA AIRLINES (a.k.a. POUYA AIR; a.k.a. YAS AIR; a.k.a.
YAS AIR KISH; a.k.a. YASAIR CARGO AIRLINE), Mehrabad International
Airport, Next to Terminal No. 6, Tehran, Iran; Number 37, Ahour Alley, Shariati
St., Tehran, Iran; Website www.pouyaair.com; Email

Address info@pouyaair.com; Additional Sanctions Information - Subject to
Secondary Sanctions [SDGT] [IRGC] [IFSR].

e QESHM FARS AIR (a.k.a. FARS AIR CARGO AIRLINE; a.k.a. FARS
AIR QESHM; a.k.a. FARS QESHM AIR; a.k.a. FARS QESHM AIRLINES;
a.k.a. FRAS AIR PVT. CO.), No 1, Laleh Dd End, Azadegan St., Karaj Highway,
Tehran, Iran; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
[SDGT] [IFSR] (Linked To: MAHAN AIR; Linked To: ISLAMIC
REVOLUTIONARY GUARD CORPS (IRGC)- QODS FORCE).

e THE AIRLINE OF THE ISLAMIC REPUBLIC OF IRAN (ak.a.
HAVAPEYMAYI| MELLI IRAN; a.k.a. IRAN AIR; a.k.a. IRAN AIR PJSC;
a.k.a. IRANAIR; a.k.a. IRANAIR CARGO; a.k.a. "HOMA"), Iran Air Building,
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Mehrabad Airport, Tehran, Iran; Postal Box 13185-775, Tehran, Iran; Central
Airlines Department of the Islamic Republic of Iran, Tehran Karaj Special Road,
Beginning of Mehrabad International Airport, Tehran, Iran;
Website www.iranair.com; alt. Website www.iranair.co.ir; Additional Sanctions
Information - Subject to Secondary Sanctions; National 1D No. 10100354259
(Iran); Registration Number 8132 [IRAN].

¢ 252030326052 (Ukraine); Government Gazette Number 25203037
(Ukraine) [SDGT] [IFSR] (Linked To: CASPIAN AIRLINES)

e YAS AIR (a.k.a. POUYA AIR; a.k.a. POUYA AIRLINES; ak.a. YAS
AIR KISH; a.k.a. YASAIR CARGO AIRLINE), Mehrabad International Airport,
Next to Terminal No. 6, Tehran, Iran; Number 37, Ahour Alley, Shariati St.,
Tehran, Iran; Website www.pouyaair.com; Email Address info@pouyaair.com;

Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions [SDGT]
[IRGC] [IFSR]. YAS AIR KISH (ak.a. POUYA AIR; aka POUYA
AIRLINES; ak.a. YAS AIR; a.k.a. YASAIR CARGO AIRLINE), Mehrabad
International Airport, Next to Terminal No. 6, Tehran, Iran; Number 37, Ahour

Alley, Shariati St., Tehran, Iran; Website www.pouyaair.com; Email

Address info@pouyaair.com; Additional Sanctions Information - Subject to
Secondary Sanctions [SDGT] [IRGC] [IFSR].

e YASAIR CARGO AIRLINE (ak.a. POUYA AIR; aka. POUYA
AIRLINES; ak.a. YAS AIR; a.k.a. YAS AIR KISH), Mehrabad International
Airport, Next to Terminal No. 6, Tehran, Iran; Number 37, Ahour Alley, Shariati

St., Tehran, Iran; Website www.pouyaair.com; Email

Address info@pouyaair.com; Additional Sanctions Information - Subject to
Secondary Sanctions [SDGT] [IRGC] [IFSR].

¢ "HOMA" (a.k.a. HAVAPEYMAYI| MELLI IRAN; ak.a. IRAN AIR;
a.k.a. IRAN AIR PJSC; a.k.a. IRANAIR; a.k.a. IRANAIR CARGO; a.k.a. THE
AIRLINE OF THE ISLAMIC REPUBLIC OF IRAN), Iran Air Building,
Mehrabad Airport, Tehran, Iran; Postal Box 13185-775, Tehran, Iran; Central
Airlines Department of the Islamic Republic of Iran, Tehran Karaj Special Road,

Beginning of  Mehrabad International Airport, Tehran, Iran;
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Website www.iranair.com; alt. Website www.iranair.co.ir; Additional Sanctions
Information - Subject to Secondary Sanctions; National ID No. 10100354259
(Iran); Registration Number 8132 [IRAN].

Ek 2.Yaptirim uygulanan ugaklarin listesi:

1. EK-30064; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 464; Aircraft Manufacture Date 17 May 1988; Aircraft Model A300B4-
605R; Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information -
Subject to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To:
MAHAN AIR).

2. EP-AJC; Aircraft Manufacture Date 28 Feb 1995; Aircraft Model
A320; Aircraft Operator Meraj Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
(MSN) 530; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [SDGT] [IFSR] (Linked To: MERAJ AIR).

3. EP-AJH; Aircraft Manufacture Date 27 Oct 2000; Aircraft Model
A320; Aircraft Operator Meraj Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
(MSN) 1353; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [SDGT] [IFSR] (Linked To: MERAJ AIR).

4. EP-AJI; Aircraft Manufacture Date 11 Aug 2000; Aircraft Model
A320; Aircraft Operator Meraj Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
(MSN) 1300; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [SDGT] [IFSR] (Linked To: MERAJ AIR).

5. EP-CAP; Aircraft Manufacture Date 18 Sep 1992; Aircraft Model
B737; Aircraft Operator Caspian Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
(MSN) 26466; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary
Sanctions (aircraft) [SDGT] [IFSR] (Linked To: CASPIAN AIRLINES).

6. EP-CAQ; Aircraft Manufacture Date 01 Oct 1992; Aircraft Model
B737; Aircraft Operator Caspian Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
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(MSN) 26467; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary
Sanctions (aircraft) [SDGT] [IFSR] (Linked To: CASPIAN AIRLINES).

7. EP-CAR; Aircraft Manufacture Date 21 Jun 1993; Aircraft Model
B737; Aircraft Operator Caspian Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
(MSN) 26451; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary
Sanctions (aircraft) [SDGT] [IFSR] (Linked To: CASPIAN AIRLINES).

8. EP-CAS; Aircraft Manufacture Date 31 Aug 1999; Aircraft Model
DC-9; Aircraft Operator Caspian Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
(MSN) 53623; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary
Sanctions (aircraft) [SDGT] [IFSR] (Linked To: CASPIAN AIRLINES).

9. EP-CFD; Aircraft Manufacture Date 19 Feb 1993; Aircraft Model
F28; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
11442; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

10. EP-CFE; Aircraft Manufacture Date 06 Oct 1992; Aircraft Model
F28; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
11422; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

11. EP-CFH; Aircraft Manufacture Date 24 Feb 1993; Aircraft Model
F28; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
11443; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

12. EP-CFI; Aircraft Manufacture Date 22 Jan 1996; Aircraft Model
F28; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
11511; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

13. EP-CFJ; Aircraft Manufacture Date 09 Jan 1996; Aircraft Model
F28; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
11516; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).
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14. EP-CFK; Aircraft Manufacture Date 18 Feb 1996; Aircraft Model
F28; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
11518; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

15. EP-CFL; Aircraft Manufacture Date 28 Jun 1991; Aircraft Model
F28; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
11343; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

16. EP-CFM; Aircraft Manufacture Date 27 Apr 1992; Aircraft Model
F28; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
11394; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

17. EP-CFO; Aircraft Manufacture Date 03 Apr 1992; Aircraft Model
F28; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
11389; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

18. EP-CFP; Aircraft Manufacture Date 24 Jul 1992; Aircraft Model
F28; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
11409; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

19. EP-CFQ; Aircraft Manufacture Date 02 Dec 1992; Aircraft Model
F28; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
11429; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

20. EP-CFR; Aircraft Manufacture Date 31 Mar 1992; Aircraft Model
F28; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
11383; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

21. EP-CPD; Aircraft Manufacture Date Aug 1995; Aircraft Model

DC-9; Aircraft Operator Caspian Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
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(MSN) 53188; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary
Sanctions (aircraft) [SDGT] [IFSR] (Linked To: CASPIAN AIRLINES).

22. EP-CPU; Aircraft Manufacture Date Apr 1994; Aircraft Model
DC-9; Aircraft Operator Caspian Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
(MSN) 53223; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary
Sanctions (aircraft) [SDGT] [IFSR] (Linked To: CASPIAN AIRLINES).

23. EP-CPV; Aircraft Manufacture Date 20 Oct 1990; Aircraft Model
DC-9; Aircraft Operator Caspian Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
OFFICE OF FOREIGN ASSETS CONTROL SPECIALLY DESIGNATED
NATIONALS & BLOCKED PERSONS March 31, 2023 - 2082 - (MSN) 49938;
Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions (aircraft)
[SDGT] [IFSR] (Linked To: CASPIAN AIRLINES).

24. EP-CPX; Aircraft Manufacture Date Jul 1994; Aircraft Model
DC-9; Aircraft Operator Caspian Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
(MSN) 53463; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary
Sanctions (aircraft) [SDGT] [IFSR] (Linked To: CASPIAN AIRLINES).

25. EP-CPZ; Aircraft Manufacture Date Aug 1994; Aircraft Model
DC-9; Aircraft Operator Caspian Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
(MSN) 53464; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary
Sanctions (aircraft) [SDGT] [IFSR] (Linked To: CASPIAN AIRLINES).

26. EP-FAA,; Aircraft Manufacture Date 16 Oct 1990; Aircraft Model
Boeing B747; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN) 24576; Additional
Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [IFSR]
(Linked To: QESHM FARS AIR).

27. EP-FAB; Aircraft Manufacture Date 04 Nov 1991; Aircraft Model
Boeing B747; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN) 25171; Additional
Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [IFSR]
(Linked To: QESHM FARS AIR).

28. EP-GOL,; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 8305; Aircraft Manufacture Date 1991; Aircraft Model IL-76TD; Aircraft
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Operator YAS AIR; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN) 1013409297
(aircraft) [SDGT] (Linked To: POUYA AIR).

29. EP-GOM; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 8401; Aircraft Manufacture Date 1992; Aircraft Model IL76-TD; Aircraft
Operator YAS AIR; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN) 1023409321
(aircraft) [SDGT] (Linked To: POUYA AIR).

30. EP-GOQ; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 2006; Aircraft Manufacture Date 1998; Aircraft Model An-74T200;
Aircraft Operator YAS AIR; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
365470991032 (aircraft) [SDGT] (Linked To: POUYA AIR).

31. EP-GOX; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 2101; Aircraft Manufacture Date 1998; Aircraft Model An-74T200;
Aircraft Operator YAS AIR; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
3654701211048 (aircraft) [SDGT] (Linked To: POUYA AIR).

32. EP-GOY:; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 2105; Aircraft Manufacture Date 2002; Aircraft Model An74TK-200;
Aircraft Operator YAS AIR; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
3654701211058 (aircraft) [SDGT] (Linked To: POUYA AIR).

33. EP-1AB; Aircraft Manufacture Date 22 Apr 1976; Aircraft Model
B747; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
20999; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

34. EP-IAC; Aircraft Manufacture Date 16 May 1977; Aircraft Model
B747; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
21093; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

35. EP-1AD; Aircraft Manufacture Date 26 Apr 1979; Aircraft Model
B747; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
21758; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).
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36. EP-1AG; Aircraft Manufacture Date 21 Jul 1976; Aircraft Model
B747; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
21217; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

37. EP-1AH; Aircraft Manufacture Date 22 Dec 1976; Aircraft Model
B747; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
21218; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

38. EP-1AI; Aircraft Manufacture Date 01 Dec 1981; Aircraft Model
B747; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
22670; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

39. EP-IBA,; Aircraft Manufacture Date 21 Dec 1993; Aircraft Model
A300; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
723; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions (aircraft)
[IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

40. EP-IBB; Aircraft Manufacture Date 18 Jan 1994; Aircraft Model
A300; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
727; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions (aircraft)
[IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

41. EP-1BC; Aircraft Manufacture Date 11 Mar 1992; Aircraft Model
A300; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
632; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions (aircraft)
[IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

42. EP-IBD; Aircraft Manufacture Date Apr 1993; Aircraft Model
A300; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
696; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions (aircraft)
[IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

43. EP-IBG; Aircraft Manufacture Date 09 Aug 1984; Aircraft Model
A300; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
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299; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions (aircraft)
[IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

44, EP-1BI; Aircraft Manufacture Date 09 Jun 1981; Aircraft Model
A300; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
151; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions (aircraft)
[IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

45, EP-1BJ; Aircraft Manufacture Date 18 May 1983; Aircraft Model
A300; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
256; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions (aircraft)
[IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

46. EP-IBK; Aircraft Manufacture Date 19 Feb 1993; Aircraft Model
A310; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
671; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions (aircraft)
[IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

47. EP-IBL; Aircraft Manufacture Date 02 May 1987; Aircraft Model
A310; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
436; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions (aircraft)
[IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

48. EP-IBN; Aircraft Manufacture Date 16 Apr 1985; Aircraft Model
A310; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
375; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions (aircraft)
[IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

49. EP-1BP; Aircraft Manufacture Date 06 Jan 1986; Aircraft Model
A310; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
370; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions (aircraft)
[IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

50. EP-1BQ; Aircraft Manufacture Date 20 Jan 1986; Aircraft Model
A310; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
389; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions (aircraft)
[IRAN] (Linked To: IRAN AIR).
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51. EP-1BS; Aircraft Manufacture Date 13 Feb 1980; Aircraft Model
A300; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
80; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions (aircraft)
[IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

52. EP-IBT; Aircraft Manufacture Date 09 Mar 1982; Aircraft Model
A300; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
185; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions (aircraft)
[IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

53. EP-1BZ; Aircraft Manufacture Date 13 Dec 1982; Aircraft Model
A300; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
226; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions (aircraft)
[IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

54, EP-ICD; Aircraft Manufacture Date 15 Sep 1988; Aircraft Model
B747; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
24134; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

55. EP-ICE; Aircraft Manufacture Date 11 Mar 1981; Aircraft Model
A300; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
139; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions (aircraft)
[IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

56. EP-ICF; Aircraft Manufacture Date 14 Dec 1981; Aircraft Model
A300; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
173; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions (aircraft)
[IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

57. EP-IDA; Aircraft Manufacture Date 12 Jun 1990; Aircraft Model
F28; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
11292; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

58. EP-IDD; Aircraft Manufacture Date 31 Oct 1990; Aircraft Model
F28; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
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11294; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

59. EP-IDF; Aircraft Manufacture Date 07 Nov 1990; Aircraft Model
F28; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
11298; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

60. EP-IDG; Aircraft Manufacture Date 30 Jan 1991; Aircraft Model
F28; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
11302; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

61. EP-1EB; Aircraft Manufacture Date 26 Jan 1996; Aircraft Model
A320; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
575; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions (aircraft)
[IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

62. EP-IEC; Aircraft Manufacture Date 18 Jun 1998; Aircraft Model
A320; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
857; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions (aircraft)
[IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

63. EP-1ED; Aircraft Manufacture Date 18 Jun 1992; Aircraft Model
A320; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
345; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions (aircraft)
[IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

64. EP-1EE; Aircraft Manufacture Date 14 Feb 1992; Aircraft Model
A320; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
303; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions (aircraft)
[IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

65. EP-IEF; Aircraft Manufacture Date 05 Mar 1992; Aircraft Model
A320; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
312; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions (aircraft)
[IRAN] (Linked To: IRAN AIR).
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66. EP-IEG; Aircraft Manufacture Date 06 Jun 2003; Aircraft Model
A320; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
2054; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

67. EP-IFA; Aircraft Manufacture Date 16 Nov 2016; Aircraft Model
A321; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
7418; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

68. EP-1JA; Aircraft Manufacture Date 02 Jun 2014; Aircraft Model
A330; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
1540; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

69. EP-1JB; Aircraft Manufacture Date 05 Nov 2014; Aircraft Model
A330; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
1586; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

70. EP-IRR; Aircraft Manufacture Date 24 Jun 1974; Aircraft Model
B727; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
20946; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

71. EP-IRS; Aircraft Manufacture Date 12 Sep 1974; Aircraft Model
B727; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
20947; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

72. EP-IRT; Aircraft Manufacture Date 03 Mar 1975; Aircraft Model
B727; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
21078; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

73. EP-ITA; Aircraft Manufacture Date 05 Jan 2017; Aircraft Model
ATR-72; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number

62



(MSN) 1386; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

74. EP-ITB; Aircraft Manufacture Date 17 Jan 2017; Aircraft Model
ATR-72; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
(MSN) 1389; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

75. EP-ITC; Aircraft Manufacture Date 11 Jan 2017; Aircraft Model
ATR-72; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
(MSN) 1390; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

76. EP-ITD; Aircraft Manufacture Date 28 Dec 2016; Aircraft Model
ATR-72; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
(MSN) 1391; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

77. EP-ITE; Aircraft Manufacture Date 27 Jul 2017; Aircraft Model
ATR-72; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
(MSN) 1424; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

78. EP-ITF; Aircraft Manufacture Date 04 Sep 2017; Aircraft Model
ATR-72; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
(MSN) 1431; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

79. EP-ITG; Aircraft Manufacture Date 20 Dec 2017; Aircraft Model
ATR-72; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
(MSN) 1477; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

80. EP-ITH; Aircraft Manufacture Date 11 Dec 2017; Aircraft Model
ATR-72; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
(MSN) 1478; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).
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81. EP-ITI; Aircraft Manufacture Date 22 Mar 2018; Aircraft Model
ATR-72; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
(MSN) 1489; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

82. EP-ITJ; Aircraft Manufacture Date 06 Apr 2018; Aircraft Model
ATR-72; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
(MSN) 1494; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

83. EP-ITK; Aircraft Manufacture Date 19 Jun 2018; Aircraft Model
ATR-72; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
(MSN) 1503; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

84. EP-ITL; Aircraft Manufacture Date 24 May 2018; Aircraft Model
ATR-72; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
(MSN) 1504; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

85. EP-ITM; Aircraft Manufacture Date 03 Jul 2018; Aircraft Model
ATR-72; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
(MSN) 1510; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

86. EP-LDA,; Aircraft Manufacture Date 17 Sep 1997; Aircraft Model
ERJ-145; Aircraft Operator Pouya Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
(MSN) 145025; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary
Sanctions (aircraft) [SDGT] [IRGC] [IFSR] (Linked To: POUYA AIR).

87. EP-LDC; Aircraft Manufacture Date 26 Sep 1997; Aircraft Model
ERJ-145; Aircraft Operator Pouya Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
(MSN) 145026; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary
Sanctions (aircraft) [SDGT] [IRGC] [IFSR] (Linked To: POUYA AIR).

88. EP-MHA; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 160; Aircraft Manufacture Date 17 Sep 1981; Aircraft Model A300B2K -
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3C; Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information - Subject
to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To:
MAHAN AIR).

89. EP-MHF; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 55; Aircraft Manufacture Date 01 Mar 1978; Aircraft Model A300B4-
103; Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information - Subject
to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To:
MAHAN AIR).

90. EP-MHG; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 204; Aircraft Manufacture Date 29 Jul 1982; Aircraft Model A300B4-
203; Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information - Subject
to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To:
MAHAN AIR).

91. EP-MHJ; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N or
F/N) 857; Aircraft Manufacture Date 18 Jun 1998; Aircraft Model A320-232;
Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information - Subject to
Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN
AIR).

92. EP-MHL,; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/IN) 175; Aircraft Manufacture Date 02 Feb 1982; Aircraft Model A300B4-
203; Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information - Subject
to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To:
MAHAN AIR).

93. EP-MHM; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 90; Aircraft Manufacture Date 05 Nov 1980; Aircraft Model A300B2K-
3C; Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information - Subject
to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To:
MAHAN AIR).

94, EP-MHO; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 488; Aircraft Manufacture Date 13 Jan 1989; Aircraft Model A310-304;
Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information - Subject to
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Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN
AIR).

95. EP-MHP; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 244; Aircraft Manufacture Date 09 Mar 1983; Aircraft Model A300B2K -
3C; Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information - Subject
to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To:
MAHAN AIR).

96. EP-MMA; Aircraft Manufacture Date 08 Sep 1993; Aircraft
Model A340-311; Aircraft Operator Mahan Air; Aircraft Manufacturer's Serial
Number (MSN) 20; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary
Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN AIR).

97. EP-MMB; Aircraft Manufacture Date 07 Dec 1994; Aircraft
Model A340-311; Aircraft Operator Mahan Air; Aircraft Manufacturer's Serial
Number (MSN) 56; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary
Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN AIR).

98. EP-MMC; Aircraft Manufacture Date 18 Jun 1999; Aircraft
Model A340-313X; Aircraft Operator Mahan Air; Aircraft Manufacturer's Serial
Number (MSN) 282; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary
Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN AIR).

99. EP-MMJ; Aircraft Manufacture Date 05 Oct 1989; Aircraft Model
A310-304; Aircraft Operator Mahan Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
(MSN) 526; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN AIR).

100. EP-MMV; Aircraft Manufacture Date 12 Aug 1987; Aircraft
Model BAe 146-200; Aircraft Operator Mahan Air; Aircraft Manufacturer's
Serial Number (MSN) 2079; Additional Sanctions Information - Subject to
Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN
AIR).

101. EP-MNA; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 811; Aircraft Manufacture Date 18 Feb 1993; Aircraft Model B.747-422;
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Aircraft Operator MAHAN AIR; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
24383; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN AIR).

102. EP-MNB; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 740; Aircraft Manufacture Date 20 Jul 1989; Aircraft Model B.747-422;
Aircraft Operator MAHAN AIR; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
24363; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN AIR).

103. EP-MNC; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 973; Aircraft Manufacture Date 12 Apr 1993; Aircraft Model B.747-422;
Aircraft Operator MAHAN AIR; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
26879; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN AIR).

104. EP-MND; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 632; Aircraft Manufacture Date 23 Jan 1986; Aircraft Model B747-3B3;
Aircraft Operator MAHAN AIR; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
23413 (aircraft) [SDGT] (Linked To: MAHAN AIR).

105. EP-MNE; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 641; Aircraft Manufacture Date 14 Apr 1986; Aircraft Model B747-3B3;
Aircraft Operator MAHAN AIR; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
23480; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN AIR).

106. EP-MNF; Aircraft Manufacture Date 07 Aug 1990; Aircraft
Model A310-304; Aircraft Operator Mahan Air; Aircraft Manufacturer's Serial
Number (MSN) 547; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary
Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN AIR).

107. EP-MNG; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 401; Aircraft Manufacture Date 02 Feb 1987; Aircraft Model A300B4-
603; Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information - Subject
to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To:
MAHAN AIR).



108. EP-MNH; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/IN) 405; Aircraft Manufacture Date 03 Feb 1987; Aircraft Model A300B4-
603; Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information - Subject
to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To:
MAHAN AIR).

109. EP-MNI; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N or
F/N) 408; Aircraft Manufacture Date 23 Feb 1987; Aircraft Model A300B4-603;
Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information - Subject to
Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN
AIR).

110. EP-MNJ; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N or
F/N) 380; Aircraft Manufacture Date 31 Dec 1986; Aircraft Model A300B4-603;
Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information - Subject to
Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN
AIR).

111. EP-MNK; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 618; Aircraft Manufacture Date 04 Sep 1991; Aircraft Model A300B4-
603; Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information - Subject
to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To:
MAHAN AIR).

112. EP-MNL,; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 623; Aircraft Manufacture Date 23 Oct 1991; Aircraft Model A300B4-
603; Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information - Subject
to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To:
MAHAN AIR).

113. EP-MNM; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 773; Aircraft Manufacture Date 13 Nov 1986; Aircraft Model A300B4-
605R; Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information -
Subject to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To:
MAHAN AIR).
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114. EP-MNN; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 701; Aircraft Manufacture Date 17 May 1993; Aircraft Model A300B4-
605R; Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information -
Subject to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To:
MAHAN AIR).

115. EP-MNO; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 595; Aircraft Manufacture Date 30 Aug 1991; Aircraft Model A310-308;
Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information - Subject to
Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN
AIR).

116. EP-MNP; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 620; Aircraft Manufacture Date 08 Nov 1991; Aircraft Model A310-308;
Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information - Subject to
Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN
AIR).

117. EP-MNQ); Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 553; Aircraft Manufacture Date 08 Dec 1989; Aircraft Model A300B4-
603; Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information - Subject
to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To:
MAHAN AIR).

118. EP-MNR; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 411; Aircraft Manufacture Date 27 Mar 1987; Aircraft Model A300B4-
603; Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information - Subject
to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To:
MAHAN AIR).

119. EP-MNS; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 414; Aircraft Manufacture Date 17 Apr 1987; Aircraft Model A300B4-
603; Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information - Subject
to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To:
MAHAN AIR).
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120. EP-MNT; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 546; Aircraft Manufacture Date 06 Nov 1989; Aircraft Model A300B4-
603; Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information - Subject
to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To:
MAHAN AIR).

121. EP-MNU; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 608; Aircraft Manufacture Date 10 Apr 1991; Aircraft Model A300B4-
605R; Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information -
Subject to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To:
MAHAN AIR).

122. EP-MNV; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 567; Aircraft Manufacture Date 03 Jan 1991; Aircraft Model A310-304;
Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information - Subject to
Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN
AIR).

123. EP-MNX; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 564; Aircraft Manufacture Date 22 Nov 1990; Aircraft Model A310-304;
Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information - Subject to
Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN
AIR).

124, EP-MOA; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 216; Aircraft Manufacture Date 18 Feb 1993; Aircraft Model B.146-300;
Aircraft Operator MAHAN AIR; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
3216; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN AIR).

125. EP-MOB; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/IN) 212; Aircraft Manufacture Date 31 Jul 1992; Aircraft Model B.146-300;
Aircraft Operator MAHAN AIR; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
3212; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN AIR).
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126. EP-MOC; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 158; Aircraft Manufacture Date 18 May 1990; Aircraft Model B.146-300;
Aircraft Operator MAHAN AIR; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
3158; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN AIR).

127. EP-MOD; Aircraft Manufacture Date 12 Nov 1990; Aircraft
Model BAe 146-300; Aircraft Operator Mahan Air; Aircraft Manufacturer's
Serial Number (MSN) 3162; Additional Sanctions Information - Subject to
Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN
AIR).

128. EP-MOE; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 129; Aircraft Manufacture Date 24 May 1989; Aircraft Model B.146-300;
Aircraft Operator MAHAN AIR; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
3129; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN AIR).

129. EP-MOF; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 149; Aircraft Manufacture Date 19 Dec 1989; Aircraft Model B.146-300;
Aircraft Operator MAHAN AIR; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
3149; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN AIR).

130. EP-MOG; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 165; Aircraft Manufacture Date 12 May 1990; Aircraft Model B.146-300;
Aircraft Operator MAHAN AIR; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
3165; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN AIR).

131. EP-MOM; Aircraft Manufacture Date 12 May 1990; Aircraft
Model BAe 146-300; Aircraft Operator Mahan Air; Aircraft Manufacturer's
Serial Number (MSN) 3165; Additional Sanctions Information - Subject to
Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN
AIR).
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132. EP-MOP; Aircraft Manufacture Date 14 Mar 1995; Aircraft
Model BAe RJ85; Aircraft Operator Mahan Air; Aircraft Manufacturer's Serial
Number (MSN) 2257; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary
Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN AIR).

133. EP-MOQ; Aircraft Manufacture Date 24 Mar 1995; Aircraft
Model BAe RJ85; Aircraft Operator Mahan Air; Aircraft Manufacturer's Serial
Number (MSN) 2261; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary
Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN AIR).

134. EP-MOR; Aircraft Manufacture Date 20 Nov 2001; Aircraft
Model BAe RJ85; Aircraft Operator Mahan Air; Aircraft Manufacturer's Serial
Number (MSN) 2392; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary
Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN AIR).

135. EP-MOS; Aircraft Manufacture Date 15 Mar 1999; Aircraft
Model BAe RJ85; Aircraft Operator Mahan Air; Aircraft Manufacturer's Serial
Number (MSN) 2347; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary
Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN AIR).

136. EP-PUA; Aircraft Manufacture Date 1998; Aircraft Model An-74;
Aircraft Operator Pouya Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
3654701211055; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary
Sanctions (aircraft) [SDGT] [IRGC] [IFSR] (Linked To: POUYA AIR).

137. EP-PUL; Aircraft Manufacture Date 1983; Aircraft Model IL-76;
Aircraft Operator Pouya Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
33448393; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [SDGT] [IRGC] [IFSR] (Linked To: POUYA AIR).

138. EP-PUM; Aircraft Manufacture Date 2002; Aircraft Model An-74;
Aircraft Operator Pouya Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
3654701211059; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary
Sanctions (aircraft) [SDGT] [IRGC] [IFSR] (Linked To: POUYA AIR).

139. EP-SIF; Aircraft Manufacture Date 19 Oct 1995; Aircraft Model
A300; Aircraft Operator Meraj Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
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(MSN) 762; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [SDGT] [IFSR] (Linked To: MERAJ AIR).

140. EP-SIG; Aircraft Manufacture Date 15 Feb 1995; Aircraft Model
A300; Aircraft Operator Meraj Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number
(MSN) 750; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [SDGT] [IFSR] (Linked To: MERAJ AIR).

141. EP-VIP; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N or
F/N) 499; Aircraft Manufacture Date 20 Apr 1989; Aircraft Model A310-304;
Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information - Subject to
Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN
AIR).

142. EW-001PA; Aircraft Manufacture Date 29 Jan 2002; Aircraft
Model B.737-8EV BBJ2; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN) 33079;
Aircraft Tail Number EW-001PA (aircraft) [BELARUS-E014038].

143. EW-001PH; Aircraft Manufacture Date 2018; Aircraft Model
Agusta-Westland AW-139; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN) 31835
(aircraft) [BELARUS-EO14038] (Linked To: FOREIGN LIMITED LIABILITY
COMPANY SLAVKALI).

144. EW-78779; Aircraft Manufacture Date 1988; Aircraft Model IL-
76TD; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN) 83489662 (aircraft)
[BELARUS-EO14038] (Linked To: OTKRYTOYE AKTSIONERNOYE
OBSCHESTVO TAE AVIA).

145. EW-78843; Aircraft Manufacture Date 1990; Aircraft Model IL-
76TD; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN) 1003403082 (aircraft)
[BELARUS-EO14038] (Linked To: OTKRYTOYE AKTSIONERNOYE
OBSCHESTVO TAE AVIA).

146. EX-301; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N or
F/N) 524; Aircraft Manufacture Date 27 Sep 1989; Aircraft Model A310-304;
Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information - Subject to
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Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN
AIR).

147. EX-35011; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 838; Aircraft Manufacture Date 28 Aug 2002; Aircraft Model A300B4-
622R; Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information -
Subject to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To:
MAHAN AIR).

148. F-OJHH; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N or
F/N) 586; Aircraft Manufacture Date 29 Mar 1991; Aircraft Model A310-304;
Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information - Subject to
Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN
AIR).

149. F-OJHI; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N or
F/N) 537; Aircraft Manufacture Date 19 Jan 1990; Aircraft Model A310-304;
Aircraft Operator MAHAN AIR; Additional Sanctions Information - Subject to
Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN
AIR).

150. MSN 164; Aircraft Manufacture Date 1997; Aircraft Model
Airbus A340-313X; Previous Aircraft Tail Number G-VAIR; Aircraft
Manufacturer's Serial Number (MSN) 164; Additional Sanctions Information -
Subject to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To:
MAHAN AIR).

151. MSN 371; Aircraft Manufacture Date 2001; Aircraft Model
Airbus A340-642; Previous Aircraft Tail Number YI-NAC; Aircraft
Manufacturer's Serial Number (MSN) 371; Additional Sanctions Information -
Subject to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To:
MAHAN AIR).

152. MSN 376; Aircraft Manufacture Date 2001; Aircraft Model
Airbus A340-642; Previous Aircraft Tail Number YI-NAB; Aircraft

Manufacturer's Serial Number (MSN) 376; Additional Sanctions Information -
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Subject to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To:
MAHAN AIR).

153. MSN 383; Aircraft Manufacture Date 2002; Aircraft Model
Airbus A340-642; Previous Aircraft Tail Number YI-NAA; Aircraft
Manufacturer's Serial Number (MSN) 383; Additional Sanctions Information -
Subject to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To:
MAHAN AIR).

154, EP-MMH; Additional Sanctions Information - Subject to
Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN
AIR). MSN 416; Aircraft Manufacture Date 2002; Aircraft Model Airbus A340-
642; Previous Aircraft Tail Number YI-NAD; Aircraft Manufacturer's Serial
Number (MSN) 416; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary
Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To: MAHAN AIR).

155. MSN 449; Aircraft Manufacture Date 2002; Aircraft Model
Airbus A340-642; Previous Aircraft Tail Number YI-NAE; Aircraft
Manufacturer's Serial Number (MSN) 449; Additional Sanctions Information -
Subject to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To:
MAHAN AIR).

156. MSN 550; Aircraft Manufacture Date 1995; Aircraft Model
Airbus A321-131; Previous Aircraft Tail Number 2-WGLP; Aircraft
Manufacturer's Serial Number (MSN) 550; Additional Sanctions Information -
Subject to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To:
MAHAN AIR).

157. MSN 615; Aircraft Manufacture Date 2004; Aircraft Model
Airbus A340-642; Previous Aircraft Tail Number G-VSSH; Aircraft
Manufacturer's Serial Number (MSN) 615; Additional Sanctions Information -
Subject to Secondary Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR] (Linked To:
MAHAN AIR).

158. UR-BXI; Aircraft Manufacture Date Jun 1993; Aircraft Model
DC-9; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
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53170; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

159. UR-CBD; Aircraft Manufacture Date Mar 1989; Aircraft Model
DC-9; Aircraft Operator Iran Air; Aircraft Manufacturer's Serial Number (MSN)
49510; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary Sanctions
(aircraft) [IRAN] (Linked To: IRAN AIR).

160. UR-CKY:; Aircraft Construction Number (also called L/N or S/N
or F/N) 146; Aircraft Manufacture Date 08 Jan 1990; Aircraft Model BAe-146
Avro RJ100; Aircraft Operator Mahan Air; Aircraft Manufacturer's Serial
Number (MSN) 3146; Additional Sanctions Information - Subject to Secondary
Sanctions (aircraft) [SDGT] [NPWMD] [IFSR]. (Sanctions Programs and
Country Information, t.y.)
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