Muhammed Turgut, “Kitap incelemesi - 1: “Tiirkiye'nin Bes Asirhik Lojistik Tikanma Noktalar1”, istanbul
Gelisim Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 10 (2), Ekim 2023, ss. 910-912.

KITAP INCELEMESI - 1

Hazirlayan: Muhammed TURGUT*

NUH USTUN

TORKIYENIN TURKIYE'NIN BES ASIRLIK LOJISTIK

BES ASIRLIK LOJiSTiK TIKANMA NOKTALARI
_ TIKANMA NOKTALARI

s

Yazar: Nuh Ustiin
Tiirkiye'nin Bes Asirlik Lojistik Tikanma Noktalari
istanbul: Mersin Deniz Ticaret Odasi Yayinlari,
2018, 156 s.
ISBN: 978-605-137-695-0

Gecis noktalari asirlar boyunca insanlik icin 6nem arz eden bir husus olmustur. Bu
noktalar hem savasta hem de ticarette stratejik unsur olarak siirekli kullanmilmistir.
Ozellikle smirlan icerisinde dénemli gecis noktalarim1 bulunduran iilkeler her zaman
avantajli bir durumda olmuslardir. Bu ¢alismada dért buguk asir 6nce belirginlesen; ancak
Osmanli Dénemi'nde yapilan gesitli girisimlere ragmen ortadan kaldirilamayan ve bugiin
de Tirkiye agisindan lojistik anlamda siirekli sorun yaratan tikanma noktalarinin yapisi
iki farkl tarihsel donem igerisinde (16. yiizy1l ve 21. ytizy1l) incelenerek tikanmanin hem
mevcut durumu hem de tarihsel arka plani ortaya konulmaktadir.

“Cografya kaderdir.” Biiyiik diigiiniir ibn-i Haldun’a ait bu séz, tiim jeopolitik
analizlerin bir noktasindan dayandigi bir fikir olmanin yam sira, ilkelerin lojistik
konumlarina iligkin yapilan pek ¢ok analizin de nihai varis noktasi olagelmistir. Peki, bir
millet cografyasinin kaderi olmasinin dniine gegebilir, kaderini degistirebilir mi?

Bu noktada ortaya iki segenek ¢ikmaktadir: Bir millet kaderinin cografyasi
tarafindan sekillendirilmesinin 6niline ge¢mek istiyorsa ya radikal bir karar alip
cografyasin1 degistirecektir ya da imkanlar1 oélgilisiinde icinde yasadigl cografyay:
doniistiirme yoluna gidecektir. Zira cografya bir tilke icin “kader” olmakla birlikte, onu
degistirebildigi ya da doniistiirebildigi 6l¢lide kaderi olmaktan ¢ikacaktir. Tiirk tarihi
incelendiginde, Tiirklerin cografya ile kader arasindaki bu siki iligskinin farkinda oldugu
ve tarihin farkli dénemlerinde bu ¢ozlimlerden ikisini de uyguladigi goriilmektedir.

Cografyanin kader olmasiyla birlikte 6zellikle Sultan 2. Selim Devri'ne (1566-
1574) gelindiginde 16. ylzyilin basindan itibaren ortaya ¢ikmaya baslayan tikanik
noktalar1 artik iyice belirginlesmisti. Tikanma temel olarak ii¢ cografi bolgede
yogunlasiyordu. Bunlardan ilki, Imparatorlugun kuzeydogu sinirinda yani Hazar Denizi
ve cevresinde olusan tikanmaydi. Osmanlilar ve iran arasinda devamh siiren savaslar
nedeniyle Hazar’in giineybatisi ve glineyindeki baz1 bolgeler devaml el degistiriyordu.
Diger taraftan Moskova Prensligi 1552 yilinda Kazan Hanlig1'na, 1556 yilinda da Astrahan
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Hanligi'na son vermis ve Don (Ten) ve Volga (Idil) nehir boylarma giiclii bir sekilde
yerlesmisti.

ikinci tikanma ise Siiveys bélgesinde ortaya cikmigti. Osmanlilar Misir’y
fethetmislerdi; ancak onlar bu bélgeye geldiklerinde Kizildeniz'in girisi Portekiz ablukasi
altindaydi. Bolgede Portekiz donanmasina karsi koyabilecek gilicte bir Miisliiman
donanmasi da mevcut degildi. Osmanlilarin, Portekizlileri bu boélgeden uzaklastirmak ve
bolgedeki hakimiyetlerini tesis etmek icin Kizildeniz'de gliglii bir donanmaya ihtiyaglari
vardl.

Ugiincii tikanma noktasi ise ikinciyle baglantih olmakla birlikte uzun vadeli
sonuclar1 agisindan ¢ok daha derin ve ¢ok boyutlu bir karaktere sahip olan Akdeniz
canagindaki (deniz) ttkanmaydi. Osmanlilar 6zellikle 1538 yilindaki Preveze Savasi’'ndan
sonra Akdeniz’de hakim giic konumuna gelmislerdi. Ayrica bu donemde Kizildeniz
bolgesinde yaptiklari fetihlerle Hint Okyanusu’na komsu olmuslardi. Lakin Hint Okyanusu
kiyisinda yeni fethedilen bu topraklar denizden Portekiz tehdidi altindaydi. Dahasi
bolgedeki Portekiz ablukasi nedeniyle Kizildeniz ve Basra korfezlerindeki baharat ticareti
dibe vurmustu.

Asagidaki haritada 16. yiizyillda ortaya ¢ikan bu {i¢ tikanma noktasi
gosterilmektedir. Hint Okyanusu’ndaki ttkanmanin hem Kizildeniz hem de Basra Koérfezi
boyutu oldugu icin her iki bolge de haritada isaretlenmistir.

Sekil 1: 1566 Yilindaki Osmanli Sinirlar1 ve Tikanma Noktalari

21. yizyildaki tikanmalara baktigimizda ise 16. yiizyilldaki tikanmalarla ayni
bolgelerde devam ettikleri goriilmektedir. Hazar bolgesindeki tikanmanin ortaya ¢ikisinin
ardindan gecen yaklasik doért bucuk asirlik dénemde boélgedeki tikanma hep devam
etmistir. Bununla birlikte Azerbaycan, Giircistan gibi gecis lilkelerinin ve Orta Asya’nin
Sovyetler Birligi isgali altinda olmasi bu boélgedeki tikanma noktasinin ortadan
kaldirilmas1 yoniinde projeler gelistirilmesine imkan vermemistir. Ancak Soguk Savas
sonrasi donemde gecis iilkelerinin ve Orta Asya Tiirk Cumhuriyetleri'nin bagimsizliklarini
kazanmasiyla birlikte Hazar boélgesinde yasanan tikanma yeniden belirginlesmeye
baglamis, bir yandan da bélgede olusan yeni siyasi diizen sayesinde bu tikanmanin
ortadan kaldirilmasi i¢in miisait bir zemin ortaya ¢ikmistir.
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Bolgedeki tikanmaya sebep olan iilkeler ise aradan gecen zamana ragmen
degismemistir. 16. asirda oldugu gibi bugiin de Hazar bdlgesinde devam eden tikanmanin
nedeni Rusya ve Iran’in, Tiirkiye ile Orta Asya iilkeleri arasindaki ulasima yaptig
midahaleler ve c¢ikardiklar1 lojistik engeller araciligiyla taraflar arasindaki ticareti
engelleme, yavaslatma amach politikalaridir.

Siiveys bolgesindeki tikanma devam ederken, ilk tikanmada ele alinan Hazar
bolgesindeki tikanmaya gore aradan gecen dort buguk asirda bazi farkhiliklar
gostermistir. Hazar'daki tikanmadan farkli olarak Siiveys bolgesindeki tikanmanin
cografyasi sabit kalmakla birlikte yapisinda baz1 degisimler goriilmistiir. Tikanmanin
ortaya ¢iktig1 16. yiizyilda Stiveys bolgesi bir Osmanli topragiydi; bugiin ise bu bolgede ve
Orta Dogu’daki siyasi sinirlar ¢ok degismis bolgede ona yakin yeni devlet ortaya ¢ikmistir.
Tikanmanin odak noktasi olan Siiveys ise 6énceden Osmanl topraklarinda yer alirken
bugiin Misir'in siyasi sinirlari igerindedir. Zaten tikanmanin yapisindaki degisim dncelikle
siyasi sinirlardaki bu degisimle alakalidir. Tikanmanin yapisinda ortaya ¢ikan degisimin
en dnemli nedeni ise aradan gecen zamanda Siiveys Kanali’'nin (1869) agilmasi olmustur.

Aradan gecen zamanda sadece tikanmanin sebebi degismistir; 16. yilizyillda temel
sorun bir kanalin olmamasiydi, bugiinkii sorun ise agilan kanalin gecilmesi icin ¢ok yiiksek
gecis licretleri 6denmek zorunda olunmasidir. 16. asirda Siiveys’te bir kanal olmadigi i¢cin
Kizildeniz’e indirilemeyen Osmanli donanmasinin yerini bugiin yiiksek kanal gecis
licretleri nedeniyle Kizildeniz'e erisimde biiyiik zorluk yasayan Tiirk gemileri almistir.
Yani tikanma boyut degistirerek hala devam etmektedir.

Osmanli-Portekiz miicadelesinin yasandigt ve okyanuslardaki tikanmanin
belirginlestigi 16. yiizylhin ardindan gegen yaklasik dért bucuk asirlik dénemde bazi
degisimler goriilmekle birlikte Akdeniz c¢anagl (denizi) olarak adlandirilan deniz
yolundaki tikanma hep devam etmistir. Aradan geg¢en zamanda tikanmanin yasandigl
cografi alan ayn1 kalmis, gecen asirlarda yalnizca tikanmanin yapisinda bazi degisimler
olmustur.

Mevcut durumda Tiirk kuru yiik gemileri ve donanmasi diinyanin ¢ogu kismina
gidebilmektedir. Ancak diinya ticaretinin deger bazinda biiytlik bir kisminin tasindigi ve
cok daha biiyiik mali ve teknik kapasite ve planlama gerektiren konteyner tasimaciliginda
Tirkiye, tipki 16. yiizyllda Osmanhlarin Akdeniz ¢anaginda sikisip okyanuslara
acillamamas1 gibi Akdeniz canagina sikisip kalmistir. Halihazirda Tirk konteyner
tasimacilifl sirketleri genellikle Akdeniz c¢anagi icinde tasimacilik yapmaktadir. Bu
durumun bir sonucu olarak Akdeniz ¢anaginin disina ihrag edilen Tiirk ihrag tirtinleri cok
biiyiik oranda yabanci konteyner sirketleri tarafindan tasinmaktadir. Tiirkiye dokme yiik
tasimaciliginda konteyner tasimaciligina gore nispeten iyi durumdadir. Bu nedenle bugiin
deniz yolu tasimaciliginda yasanan Akdeniz Canagina sikisip kalma, okyanuslara
acllamama sorununun o6zellikle konteyner tasimaciligi alaninda gegerli oldugu
soylenebilir.

Sonug olarak bu ¢alisma Osmanl Devleti'nin en parlak ddneminde ortaya ¢ikan ve
“cografyanin kader olusunun” dogal sonucu olarak Osmanli topraklar tizerinde kurulan
Tirkiye Cumbhuriyeti Donemi'nde de varligim siirdiiren deniz ve kara tikanma
noktalarinin kronikleserek hala devam ettigini gostermistir. Tiirkiye'nin orta ve uzun
vadeli ihracat hedeflerine giden yolda {i¢ biiyiik tas vardir. Tiirkiye’de ihracatla veya
lojistikle ilgilenen herkes yoldaki bu taslara defalarca ¢arpmis, bu taslar nedeniyle bir
yerini kirmis veya kanatmistir. Tirk ihracati da yoldaki bu taslar yiiziinden bazen
durmak, bazen de hizini yavaslatmak zorunda kalmis, daha da kotisii bir tiirli
kapasitesinin ve biiyiik hedeflerinin gerektirdigi gercek hiza ulasamamistir. Tiirkiye’'nin
ihracat hedeflerine ulasmasi i¢in bir an dnce bu taslarin yoldan ¢ekilmesi gerekmektedir.
Siiphesiz ki dort buguk asirlik tikanmalarin ¢6ziilmesi ¢ok kolay olmayacaktir; ancak
Tiirkiye dogru bir planlama ve yatirimla bu sorunlar1 agsma giiciine her zaman sahiptir.
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